
Liikennekatsaus
Joensuu 2022

26.4.2022



• Joensuun kaupunki tutkii ja seuraa säännöllisesti liikenteen kehitystä ja ympäristö- ja turvallisuusvaikutuksia 
autoliikenteen, pyöräilyn, jalankulun ja joukkoliikenteen osalta. Tutkimustietoja käytetään päätöksenteon tukena 
liikennesuunnittelussa, kaavoituksessa ja katujen suunnittelussa ja kunnossapidossa. Nyt julkaistava toinen liikenne-
katsaus sisältää tarkastelua vuosien 2020 ja 2021 liikenteestä sekä koronan vaikutuksista liikenteeseen.

• Joensuu on maakuntakeskuksena tärkeä liikenteen solmupiste. Henkilöauto tai joukkoliikenne on yleisin kulkutapa 
pitkillä matkoilla ja kauempana työpaikasta tai palveluista asuvilla. Jalankulku ja pyöräily on yleistä Joensuun sisäisissä 
matkoissa 45 %:n kulkutapaosuudellaan (HLT 2016 1). Henkilöautoa kuljettavien osuus Joensuun sisäisissä matkoissa on 
36 % ja henkilöautossa matkustavien osuus 15 %. Kaupunkirakenteen ja liikennejärjestelyjen kehittämisen keskeisiä 
tavoitteita ovat liikenne- ja asuinympäristön viihtyisyys ja turvallisuus, palvelujen hyvä saavutettavuus kaikilla 
kulkumuodoilla sekä liikenteen päästöjen vähentäminen.

• Koronapandemian seurauksena maalis–huhtikuussa 2020 liikenteessä tapahtui poikkeuksellisen suuria muutoksia. 
Pandemiaa edeltävinä kuukausina tammi–helmikuussa erityisesti pyöräily2 (+23,5.%) ja jalankulku2 (+6,9.%) olivat 
selvässä kasvussa. Myös maantieliikenne3 (+2,9.%) ja joukkoliikenne4 (+1,7.%) kasvoivat alkuvuonna 2020. Vuoden 
2020 kokonaissaldona joukkoliikennematkat4 (-30,4.%), maantieliikenne2 (-9,2.%) sekä pyöräily2 (-6,1.%) vähenivät 
selvästi etätöiden ja etäopiskelun johdosta. Ulkoliikunta samalla lisäsi suosiotaan mikä näkyi mm. jalankulun2 kasvuna 
(+0,6.%) vuodenajasta riippumatta ja erityisesti viikonloppujen ja arkipyhien aikoina (+4,4.%). Pyöräily oli myös 
nähtävissä yhtenä vapaa-ajan liikuntamuotona erityisesti kesäkaudella.

• Koronarajoitusten helpottaessa v. 2021 on liikenne palautunut lähemmäksi vuoden 2019 tasoa. Nähtäväksi jää, missä 
määrin etätyöt liikenteen päästö- ja onnettomuusvähennyksineen saavat tulevaisuudessa jatkoa.

1 Valtakunnallinen henkilöliikennetutkimus 2016
2 Kiinteiden EcoCounter-laskentapisteiden tiedot keskustan ja sen  lähiympäristön pääreiteiltä
3 Valtateiden 6 ja 9 liikenteen automaattisten laskentapisteiden (LAM) tiedot kehätieltä ja sisääntuloväyliltä
4 Joensuun seudun joukkoliikenteen matkustajatiedot 

Taustaa ja yhteenvetoa



Matkaluku
Matkan 

keskipituus
Matka-
suorite

Matka-
aika

Kokonais-
matka-aika

(matkaa/hlö
/vrk) (km/matka)

(km/hlö/vr
k)

(min/ 
matka) (min/hlö/vrk)

jalankulku 0,72 1,7 1,2 25 18

pyöräily 0,49 2,4 1,2 16 8

joukkoliikenne 0,07 43,1 3,2 57 4

juna

henkilöauto, 
kuljettaja 1,13 18,2 20,6 25 28

henkilöauto, 
matkustaja 0,54 17,2 9,3 24 13

muu 0,07 28,6 1,9 52 3

kaikki 3,02 12,4 37,3 25 75

Joensuulaisten liikkumista on 
tarkasteltu valtakunnallisessa 
henkilöliikennetutkimuksessa 
(HLT 2016), jossa kerätään tietoa 
suomalaisten liikkumisesta ja se 
toistetaan noin kuuden vuoden 
välein. Tutkimustyö HLT 2021 on 
parhaillaan käynnissä.

Joensuulaisten kaikkien  
kotimaanmatkojen keskeiset 
tunnusluvut on esitetty 
taulukossa.

27%

18%

2%

36%

15%

2%

Kulkumuotojakauma                
Joensuun sisäisillä matkoilla

jalankulku

pyöräily

joukkoliikenne

henkilöauto, kuljettaja

henkilöauto, matkustaja

muu

Joensuulaisten liikkuminen



Moottoriajo-
neuvoliikenne



Raskaat ajoneuvot

Kevyet ajoneuvot

Lähde: Fintraffic 2022

Maanteiden liikenne
➢ Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne (KAVL) liikenteen automaattisilla laskentapisteillä (LAM) vuosina 2017–2021.

https://tie-lam-test.digitraffic.fi/


Raskas liikenne oli kaikkein 
vilkkainta arkisin 

maanantaista torstaihin, 
muu 

moottoriajoneuvoliikenne 
perjantaisin.

Maanteiden liikenne
➢ Maanteiden moottoriajoneuvoliikenteen viikonpäivävaihtelu* ja arkipäivien kuukausivaihtelu (KAVL**) 

vuonna 2021 liikenteen automaattisilla laskentapisteillä (LAM) yhteensä, vertailu keskiarvoon (ka = 1)

Raskaat ajoneuvot

Kevyet ajoneuvot

Lähde: Fintraffic 2022

https://tie-lam-test.digitraffic.fi/


Maantieliikenne ja korona
➢ Maanteiden moottoriajoneuvoliikenne (neljän LAM-pisteen liikenne yhteensä) vuoden 2020 tammi–helmikuussa 

kasvoi +2,9 % vuoteen 2019 verrattuna. Koko vuoden 2020 liikennemäärä koronan seurauksena kuitenkin 
pieneni (-6,7.%). Suurin suhteellinen vähenemä oli vapaa-ajan liikenteessä (-8,8 %), mutta arkipäivien liikenne 
väheni myös selvästi (-6,1.%). Raskaan liikenteen osalta koronan vaikutus oli vähäistä (-0,9 %).

➢ Vuonna 2021 koronan vaikutus näkyi erityisesti alkuvuoden liikenteessä, mutta kevään edetessä liikenne on 
palautunut lähelle vuoden 2019 tasoa. Raskas liikenne jopa hieman kasvoi (+1,1 %) vuoteen 2019 verrattuna, 
mutta muu moottoriliikenne jäi vielä koronaa edeltävästä tasosta (-3,8 %).  

Lähde: Fintraffic 2022

https://tie-lam-test.digitraffic.fi/


Katujen liikenne
➢ Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne (KAVL, moottoriajoneuvot) 

vuosina 2017–2021 (otos maalis- tai huhtikuulta, vuonna 2020 ennen 
koronarajoituksia, * = koko vuoden liikennetiedot) 

**

* Siltakatu, Suvantosilta ja Utrantie perustuvat 
liikennevalojen koko vuoden liikennetietoihin 



➢ Katujen moottoriajoneuvoliikenteen viikonpäivävaihtelu ja arkipäivien kuukausivaihtelu vuosina 2019–2021 
Siltakadun, Suvantosillan (ei 2021) ja Utrantien laskentapisteillä vertailtuna ao. vuoden keskiarvoon (ka = 1).

Katujen liikenne



Pyöräily



Kauppakadun pyöräkatu 
kokoaa pyöräilijöitä pois 

bussiliikenteen seasta 
Torikadulta ja Kirkkokadulta 

ja toimii myös suosittuna 
pysäköintikatuna.

Syksystä 2020 alkaen
B-luokan pyöräteiden 

talviaurausta 
tehostettiin: 

lumenpaksuuden 
lähtökynnys on
A-luokan 3 cm.

Yhdistettyjä
jalkakäytävä ̶ pyöräteitä 

on noin 348 km.
Vilkkaimmilla reiteillä 
jalankulku ja pyöräily 

erotellaan.

➢ Pyöräilyn kehitys arkipäivien keskiarvona kiinteillä laskentapisteillä                 
(vuoden keskimääräinen arkivuorokausiliikenne, KAVL, pyöräilijää/arki-vrk). 

Pyöräily

*       Sirkkalan sillan laskimet on otettu käyttöön 7/2017
**     Noljakanraitin laskin on otettu käyttöön 11/2017
***   Sirkkalan sillan pohjoinen väylä oli poissa liikennekäytöstä 10.8.-30.9.2018
**** Kauppakadun pyöräliikenteen laskin on otettu käyttöön 9/2018

**

* *******



Pyöräliikenne oli vuonna 
2021 keskiviikkoisin 

keskimääräisesti 
vilkkainta niin Ylisoutajan 
sillalla kuin rantaraitilla 

Pötkässä. 

Kesäkuu oli vuoden 
vilkkain kuukausi 

molemmilla 
laskentapisteillä.

Rantaraitilla Pötkässä
pyöräliikenne keskittyi 

hieman enemmän 
keskikesän kaudelle.

Pyöräily
➢ Pyöräilyn keskimääräisen vuorokausiliikenteen (KVL) viikonpäivävaihtelu ja kuukausivaihtelu vuonna 2021      

rantaraitin (Pötkä) ja Ylisoutajansillan laskentapisteillä vertailtuna keskiarvoon (KVL=1).



Vuosina 2020 ja 2021 
pyöräliikenne oli vilkkainta 

kesäkuussa ja hieman 
vilkkaampaa myös 

heinäkuussa vuoteen 2019 
verrattuna.

Pyöräily ja korona
➢ Pyöräilyn keskimääräinen vuorokausiliikenne (kiinteät laskentapisteet yhteensä) kasvoi koronaa edeltävinä kuukausina 

voimakkaasti: tammi–helmikuussa 2020 peräti +23,5.% ja maaliskuussakin +22,0.% vuoteen 2019 verrattuna.

➢ Koko vuoden 2020 pyöräliikenne koronan myötä kuitenkin väheni (-6,1 %). Suurinta alenema oli arkipäivinä (-7,4 %) 
muun ajan pyöräliikenteen säilyessä lähes ennallaan (-1,0.%).

➢ Vuonna 2021 pyöräliikenne edelleen väheni ja jäi (-8,6%) selvästi vuoden 2019 liikennemäärästä mm. erityisen hiljaisen 
tammi-maaliskuu -jakson johdosta. Mm. etäopiskelu vaikuttanee pyöräliikenteeseen.

Etätöiden ja etäopiskelun 
seurauksena pyöräily on 

arkiliikenteessä ollut 
aiempaa vähäisempää. 
Erityisesti Suvantosillan 

arkipäivien pyöräliikenne 
väheni koronan 

vaikutuksesta voimakkaasti 
(-22,5 %).



Ylisoutajan sillalla
kesäkuun pyöräliikenteen 

kasvu 2020 ja 2021 oli 
voimakkainta alkuillan 

tunteina, vapaapäivinä myös 
päiväsaikaan. Suurin 

suhteellinen kasvu tapahtui 
yön hiljaisina tunteina. 

Pyöräily ja korona
➢ Koronarajoitusten alkaessa kevättalvella 2020 pyöräliikenne väheni erityisesti aamun ja iltapäivän ruuhkatunteina. 

Alkuvuosi 2021 oli myös Ylisoutajan sillalla vähäliikenteinen mutta huhtikuussa 2021 pyöräliikenne palautui 
koronaa edeltävälle tasolle.



Jalankulku



Jalankulku
➢ Jalankulkijamäärien kehitys arkipäivien keskiarvona kiinteillä laskentapisteillä 

(koko vuoden keskimääräinen arkivuorokausiliikenne, KAVL, jalankulkijaa/arki-vrk).

*       Sirkkalan sillan laskimet on otettu käyttöön 7/2017
**     Noljakanraitin laskin on otettu käyttöön 11/2017
***   Sirkkalan sillan pohjoinen väylä oli poissa liikennekäytöstä 10.8.-30.9.2018

Kävelykatuja on 
lähivuosina toteutettu 

Siltakadulle ja 
Asemankaarelle sekä 
Rantakylänraitille ja 
Rantakyläntorille. 

Uusia jalkakäytäviä on 
rakennettu vilkkaimpien 
pyöräteiden yhteyteen ja 

jalkakäytäviä on nyt 
kaiken kaikkiaan

hieman yli 50 km. 



Ylisoutajansillalla 
kävely on 

suosittua ympäri 
vuoden.

Rantaraitilla Pötkässä
kävely vilkastui 

voimakkaasti varhain 
keväällä ja säilytti 
suosiotaan myös 

kesäkaudella. 

Kävely oli vilkkainta 
keskiviikkoisin ja 

sunnuntaisin 
molemmissa 

laskentapisteissä.

➢ Jalankulkijamäärien viikonpäivävaihtelu ja keskimääräisen arkivuorokausiliikenteen kuukausivaihtelu vuonna 2020 
rantaraitin (Pötkä) ja Ylisoutajansillan laskentapisteillä vertailtuna keskiarvoon (ka = 1). 

Jalankulku



Jalankulku ja korona
➢ Jalankulkuliikenne kasvoi kiinteillä laskentapisteillä +0,6.% vuonna 2020 vuoteen 2019 verrattuna. Koronan 

vaikutuksesta jalankulku väheni hetkellisesti huhtikuussa 2020 heti koronan alkuvaiheessa. Vuoden 2020 arkipäivien 
jalankulkijamäärä pieneni hieman (-0,7 %), mutta vapaapäivinä (vkl + arkipyhät) jalankulku selvästi yleistyi (+4,4 %).

➢ Jalankulun suosio edelleen kasvoi vuonna 2021: kasvua kertyi +2,4 % vuoteen 2019 verrattuna. Nyt myös arkipäivien 
jalankulku lisääntyi (+1,0 %) vapaa-ajan (+6,5 %) ohella.

Vapaa-ajan jalankulkuliikenne 
on koronan myötä kasvanut. 

Etätöiden ja etäopiskelun 
vaikutus vähentyneenä arjen 

päiväliikenteenä näkyy 
erityisesti Suvantosillalla. 
Tämän vastakohtana on 

Ylisoutajan silta, jota suosii 
myös kasvava joukko vapaa-

ajan kulkijoita.

Jalankulun 
vuodenaikavaihtelu on 
suhteellisen vähäistä. 

Ainoastaan kesäkaudella 
pyöräily ja mahdolliset 

muut aktiviteetit hieman 
korvaavan muuten varsin 
säännöllistä jalankulkua.



Jalankulku ja korona
➢ Ylisoutajan sillan jalankulun vuorokausiliikenne vuonna 2020 tammi–helmikuussa kasvoi +12,6 % vuoteen 2019 

verrattuna. Koko vuoden 2020 jalankulkijamäärän kasvu +15,7 % oli tätäkin suurempi ja vuonna 2021 kasvua kertyi 
hieman lisää (+16,0) arkipäivien vilkastumisen myötä.

Ylisoutajan sillan 
jalankulkuliikenteen korona-

ajan kehityksessä on 
nähtävissä jalankulun 

suosion voimakas kasvu 
vapaa-ajan 

liikkumismuotona niin arki-
iltoina kuin vapaapäivinä. 



Joukkoliikenne



Joensuun seudun  
.joukkoliikenne

Joukkoliikennetarjonta (2021):

162 202 vuoroa

3,35 milj. linjakilometriä 

Liikennöintikustannukset:

9,11 M€

Liikennöinnin tuotot:

5,63 M€

Matkustajamäärä kasvoi 
+1,7.% vielä tammi–

helmikuussa 2020. Koronan 
myötä matkustaja-määrä 

väheni -30,4.% vuonna 2020 ja 
-22,0 % vuonna 2021 
ennätysvuoteen 2019 

verrattuna. Suurinta vähenemä 
oli vuoden 2020 huhtikuussa   

(-76,8 %).



Autonomistus



Mopojen ja 
mopoautojen määrä 

on ollut laskussa, 
moottoripyörien 
väheneminen on 

tasaantunut ja 
traktorien määrä 
jatkaa hienoista 

kasvuaan.

Liikennekäytössä 
olevien henkilö- ja 

pakettiautojen sekä 
kuorma-autojen 

määrä on hieman 
kasvanut myös viime 

vuosien aikana.

Lähde: Tilastokeskus 2021

Autonomistus

Autonomistusasteen 
trendinä on hidastuva 

kasvu.
Autonomistusaste

perustuu Tilastokeskuksen 
tietoihin väestö- ja 

automääristä. 

https://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__lii__mkan/statfin_mkan_pxt_11ic.px/


Maaseututaajamien
kotitalouksien autotiheys on

1268 autoa / 1000 talous. 
Postinumeroalueiden sisäinen, 

taajamien ja sen reuna-alueiden 
välinen vaihtelu voi olla suurta.

Taajamien ulkopuolisen 
maaseudun kotitalouksien 

autotiheys on yli 1500 / 1000 
talous.

Lähde: Traficom 2021

Autonomistus

Joensuulaisissa kotitalouksissa
on liikennekäytössä keskimäärin

945 henkilö- tai pakettiautoa
1000 kotitaloutta kohden.

Keskustan, Niinivaaran ja Penttilän 
postinumeroalueilla vastaava 
kotitalouksien autotiheys on 

keskimäärin 677 ja muulla 
kantakaupungin alueella 984.

Liikennekäytössä 
olevat henkilö- ja 

pakettiautot / talous



Onnettomuudet



Joensuun tieliikenteessä tapahtui 
10.vuodessa (2012–2021)           

617 (666 vuosina 2011-2020) 
henkilövahinkoihin johtanutta 

poliisin raportoimaa 
tieliikenneonnettomuutta, joista 

23 (23) johti kuolemaan.

Onnettomuuksissa menehtyi 
yhteensä 24 (24) ja loukkaantui 

710 (784) henkilöä.

Lähde: Poliisin raportoimat 
liikenneonnettomuudet

Liikenne-
onnettomuudet



Liikenne-
onnettomuudet 
katuverkolla

Lähde: Poliisin raportoimat 
liikenneonnettomuudetJoensuun tieliikenteessä tapahtui 

10.vuodessa (2012–2021)           
395 (420 vuosina 2011-2020) 
henkilövahinkoihin johtanutta 

poliisin raportoimaa 
tieliikenneonnettomuutta, joista 

12 (12) johti kuolemaan.

Onnettomuuksissa menehtyi           
12 (12) ja loukkaantui 447 (482) 

henkilöä.



Polkupyörä-
onnettomuuksia on 
tapahtunut selvästi 
yleisemmin elo- ja 

syyskuussa .

* Virallisen onnettomuustilaston kattavuus kaikissa 
yksittäisonnettomuuksissa on heikko. Erityisesti pyöräilijän 
kaatumistapaturma päätyy hyvin harvoin poliisin tutkittavaksi.
Lähde: Airaksinen Noora. Polkupyöräilijöiden, mopoilijoiden ja 
moottoripyöräilijöiden tapaturmat - vammojen vakavuus ja tapaturmien 
tilastointi. http://epublications.uef.fi/pub/urn_isbn_978-952-61-2865-8/

Lähde: Poliisin raportoimat 
liikenneonnettomuudet*

Polkupyörä-
onnettomuudet

Joensuun tieliikenteessä tapahtui 
10.vuodessa (2012–2021)        

171 (176 vuosina 2011-2020) 
henkilövahinkoihin johtanutta 

poliisin raportoimaa 
polkupyöräonnettomuutta, joista    

4 (4) johti kuolemaan.

Onnettomuuksissa menehtyi 4 (4) 
ja loukkaantui 178 (185) henkilöä.

http://epublications.uef.fi/pub/urn_isbn_978-952-61-2865-8/


Joensuun katuverkolla
10 vuodessa (2011–2020)

tapahtui yhteensä 160 
henkilövahinkoihin 
johtanutta poliisin 

raportoimaa polkupyörä-
onnettomuutta, joissa 

menehtyi kolme pyöräilijää.

Polkupyörä-
onnettomuudet 
katuverkolla

Lähteet: Poliisi, Liikenneturva
Joensuun katuverkolla tapahtui 

10.vuodessa (2012–2021)        
155 (157 vuosina 2011-2020) 
henkilövahinkoihin johtanutta 

poliisin raportoimaa 
polkupyöräonnettomuutta, joista    

3 (3) johti kuolemaan.

Onnettomuuksissa menehtyi 3 (3) 
ja loukkaantui 161 (165) henkilöä.



Liikenteen 
päästöt



Joensuussa oli 31.12.2021 
sähkökäyttöisiä autoja yhteensä 
842 kpl, noin 2.% 
liikennekäytössä olevasta 
henkilö- ja pakettiautokannasta. 
Näistä sähköautoja oli 163 kpl ja 
ladattavia hybridejä 679 kpl.
Sähköautoista 129 kpl ja 
ladattavista hybrideistä 347 kpl 
oli otettu käyttöön 2020-luvulla.

Joensuussa 30.3.2022 oli 54 
julkista sähköautojen 
latauspistettä (latauskartta.fi), 
joista 12 oli pikalatauspisteitä.

Lähde: VTT, Traficom

Liikenteen päästöt

https://latauskartta.fi/latauspiste/2004/Kauppakatu+37/
http://lipasto.vtt.fi/liisa/kunnat.htm
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Liikennekaytossa_olevat_ajoneuvot/?tablelist=true


Lisätietoja:

Jarmo Tihmala, Liikenneinsinööri

Jarmo.tihmala@joensuu.fi

0503116261 

mailto:Jarmo.tihmala@joensuu.fi

