
 

 

  

 

 

 

 

 

Vastaanottaja 

Joensuun kaupunki 

Kaupunkirakennepalvelut 

 

Pohjois-Savon ELY-keskus 

 

Asiakirjatyyppi 

Raportti 

 

Päivämäärä 

30.11.2020 

 

 

 

 

 

 

 

VT9 NOLJAKAN  
ERITASOLIITTYMÄ 

TOIMENPIDESELVITYS 

 

 

 



Ramboll Finland Oy 

Y-tunnus 0101197-5, ALV rek. 

Kotipaikka Espoo 

 

 

 

 

 

  

 

Ramboll 

Savilahdentie 6 

70210 KUOPIO 

 

P +358 20 755 611 

F +358 20 755 6201 

https://fi.ramboll.com 

 

 

 

 

VT9 NOLJAKAN  ERITASOLIITTYMÄ 

TOIMENPIDESELVITYS 

 
Projekti Vt9 Noljakan eritasoliittymä, toimenpideselvitys 

Projekti nro 1510047640 

Vastaanottaja Joensuun kaupunki, kaupunkirakennepalvelut 

Asiakirjatyyppi Raportti 

Versio Luonnos 

Päivämäärä 30.11.2020 

Laatija Jouni Mikkonen, Erkki Kauppinen, Kirsi Översti 

Tarkastaja Sami Iikkanen 

Hyväksyjä Tuomo Vesajoki 

Kuvaus - 

 

 

 

 

 



Ramboll - Vt9 Noljakan  eritasoliittymä 

 

  

 

1/22 

SISÄLTÖ 

 

1. Johdanto 2 
1.1 Yleistä 2 
1.2 Työn laajuus ja tavoite 3 
2. Suunnittelun lähtökohdat 4 
2.1 Nykyiset autoliikenteen järjestelyt 4 
2.2 Jalankulku ja pyöräily 5 
2.3 Joukkoliikenne 6 
2.4 Erikoiskuljetukset 6 
2.5 Liikennemäärät ja -ennuste 7 
2.6 Liikenneonnettomuudet 8 
2.7 Maankäyttö 9 
2.8 Suunnittelun muut lähtökohdat 9 
2.9 Lähtötiedot 10 
3. Vaihtoehtovaihe 11 
3.1 Tutkitut vaihtoehdot 11 
3.2 Vaihtoehtojen toimivuustarkastelut 14 
3.3 Vaihtoehtovertailu 15 
3.4 Vaihtoehdon valinta 16 
4. Suunnitelmaratkaisu 17 
4.1 Autoliikenteen ratkaisut 17 
4.2 Jalankulku, pyöräliikenne ja liikenneturvallisuus 18 
4.3 Joukkoliikenne 19 
4.4 Maankäyttö 19 
5. Rakentamiskustannukset 20 
6. Jatkotoimenpiteet 21 
Liitteet 22 

 

 

 

 



Ramboll - Vt9 Noljakan  eritasoliittymä 

 

  

 

2/22 

1. JOHDANTO 

1.1 Yleistä 

 

Noljakan eritasoliittymän liikenteellisen toimivuuden parantamisesta on 2000-luvulla laadittu use-

ampia selvityksiä. Esitetyt toimenpiteet ovat olleet suhteellisen kevyitä ja nopeasti toteutettavia 

toimenpiteitä, joilla saadaan varmistettua liittymäalueen liikenteellinen toimivuus lähivuosiksi. Osa 

toimenpiteistä on toteutettu tai tullaan toteuttamaan lähiaikoina, mm. Noljakantien ja Marjalantien 

kiertoliittymä ja itäisen liittymisrampin vapaa oikea rampin suuntaan. 

 

Nyt on katsottu tarpeelliseksi etsiä uusia, aikaa kestäviä pitkän tähtäimen toimenpiteitä. 

 

 

Kuva 1  V. 2015 tehdyssä tarkastelussa esitettyjä toimenpiteitä 

Suunnitelma on laadittu Joensuun kaupungin kaupunkirakenneyksikön toimeksiannosta. Pohjois-

Savon ELY-keskus on ohjannut työtä. Ohjausryhmän työskentelyyn ovat osallistuneet Joensuun 

kaupungin edustajina Timo Ritala, Ari Varonen, Antti Rytkönen, Juha-Pekka Vartiainen, Juha Pasma 

ja Jarmo Tihmala sekä Pohjois-Savon ELY-keskuksen edustajana Juha Korhonen. 

 

Liikenteen yleissuunnitelman on laatinut Ramboll, jossa työstä on vastanneet projektipäällikkönä 

Jouni Mikkonen, väyläsuunnittelusta Jaakko Tolvanen, liikenteen toimivuustarkasteluista Tuomo Ve-

sajoki, Erkki Kauppinen ja Sami Iikkanen sekä kestävän liikkumisen auditoinnista Kirsi Översti.  
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1.2 Työn laajuus ja tavoite 

 

Tämän työn tarkoituksena on hakea ”puhtaalta pöydältä” uusia ratkaisumalleja liittymäalueen lii-

kenteellisiin ongelmiin. Tavoitteena on löytää hyvälaatuinen ja oikein mitoitettu pitkän aikatähtäi-

men ratkaisu. 

 

Keskeisin tarkasteltava alue on esitetty kuvassa 1. 

 

 

Kuva 2. Keskeisin tarkastelualue 
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2. SUUNNITTELUN LÄHTÖKOHDAT 

2.1 Nykyiset autoliikenteen järjestelyt 

 

Valtatie 9 on tärkeä Itä-Suomen henkilö- ja tavaraliikenteen valtaväylä ja on Joensuun kohdalla 

nelikaistainen moottoritie. Onttolantie (paikallistie 15705) on Onttolan ja Pilkon kaupunginosien 

välillä oleva maantie. 

 

Noljakantie ja Marjalantie ovat Joensuun kaupunginosia ja keskustaa yhdistäviä pääkatuja. Nolja-

kantie ja Marjalantie ovat lisäksi osa Niittylahden ja Ylämyllyn välistä moottoritien rinnakkaistieyh-

teyttä. 

 

Noljakan eritasoliittymä on puolirombinen eritasoliittymä, jonka ramppiliittymien päissä on liiken-

nevalo-ohjaus. Myös marketeille johtavan Linjatien liittymä on liikennevalo-ohjattu. 

 

Vt9 moottoritiellä on voimassa 100 km/h nopeusrajoitus ja Onttolantiellä sekä katuverkolla 50 

km/h.  

 

Noljakantien ja Marjalantien nelihaaraliittymä muutetaan kiertoliittymäksi vuoden 2021 aikana. 

 

 

Kuva 3 Tie- ja katuverkko 
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2.2 Jalankulku ja pyöräily 

 

Katuverkolla on melko kattava yhdistetyn jalankulun ja pyöräilyn verkosto, mutta reittien sujuvuu-

dessa on joitakin parantamistarpeita. 

 

Nykyisellään yhdistetty jalankulun ja pyöräliikenteen väylä kulkee Onttolantien varressa, osittain 

erottelukaistalla kadusta jaoteltuna, osittain kivetyksellä erotettuna. Joensuun pyöräilyn ja jalan-

kulun kehittämissuunnitelmassa alue Noljakan alue on merkitty aluekeskukseksi eli se on käytän-

nössä hyvän palvelutason omaava keskus, josta ohjataan pyöräliikenteen pääreittitasoinen eli laa-

dukkain reitti kaupunkikeskukseen. Pilkko puolestaan on tunnistettu paikalliskeskukseksi, jonka läpi 

pyöräliikenteen aluereitti ohjautuu Onttolantien ja Linjatien varressa olevaa jalankulun ja pyörälii-

kenteen väylää pitkin. Pyöräliikenteen aluereitti yhdistää Pilkon ja Noljakan keskukset toisiinsa ja 

linkittyy pyöräliikenteen pääreittiin.  

 

Suunnittelualueella kulkee näiden lisäksi muutamia paikallisreittitasoisia yhteyksiä ja suunnittelu-

alueella on kaksi jalankululle ja pyöräliikenteelle osoitettua alikulkua Onttolantien ali.  

 

 

Kuva 4. Joensuun pyöräilyn tavoiteverkko 2030 (ml. Kontiolahden pyöräliikenteen pääverkko 2040). 

  

Vesa Huohvanainen
Suorakulmio
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2.3 Joukkoliikenne 

 

Noljakantie, Marjalantie, Onttolantie ja valtatien 9 itäinen osuus ovat paikallisliikenteen bussireit-

tejä. Kaukoliikenne käyttää sekä rinnakkaistietä, että moottoritietä. 

 

 

Kuva 5 Paikallisliikenteen bussireitit 

2.4 Erikoiskuljetukset 

 

Suurten erikoiskuljetusten verkko (SEKV) kulkee idän suuntaan vt9 moottoritietä pitkin ja länteen 

rinnakkaistien katuverkon kautta reittiä Noljakantie-Marjalantie. 

 

 

Kuva 6 SEKV-reitti Noljakan kohdalla 



Ramboll - Vt9 Noljakan  eritasoliittymä 

 

  

 

7/22 

2.5 Liikennemäärät ja -ennuste 

 

Joensuun seudun liikennemallin 2020 mukaiset katuverkon keskimääräiset arkivuorokauden liiken-

nemäärätiedot vuodelta 2018/2019 sekä ennusteet vuosille 2030 on esitetty kuvissa 7 ja 8.  

 

 

Kuva 7 Kävelyn ja pyöräliikenteen määrät 2019 sekä ennuste 2030 

 

Kuva 8 Autoliikenne KAVL 2018 ja KAVL 2030 
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2.6 Liikenneonnettomuudet 

 
Tarkasteltaessa alueella tapahtuneita liikenneonnettomuuksia viimeisen viiden vuoden ajalta, po-
liisin tietoon tulleisiin tilastoihin on kirjattu kaksi loukkaantumiseen johtanutta polkupyöräonnetto-
muutta. Toinen kyseisistä onnettomuuksista on tapahtunut vuonna 2017 Onttolantieltä Kuopion-
tielle johtavalla rampilla, liikennevalo-ohjatussa liittymässä moottoriajoneuvon kääntyessä oike-
alle. Toinen polkupyöräonnettomuuksista on sattunut Noljakantien ja Marjalantien liittymässä 
myöskin vuonna 2017. Tässä tapauksessa pyöräilijä on kulkenut pyörätien jatkeella, jolloin sa-
maan aikaan moottoriajoneuvo on kääntynyt samaan aikaan oikealle, törmäten pyöräilijään.  

Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on kuitenkin huomioitava se, että tilastoissa huonoin peit-
tävyys on yksittäisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyöräilijöistä. Jalankulkijoiden liukas-
tumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan mukaan tieliikenneonnettomuustilastoihin. 

Kuva 9. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet 2015-2019. Loukkaantumiseen johtaneet polkupyöräon-

nettomuudet osoitettu mustalla nuolella (lähde: Tieliikenneonnettomuustilasto 2015-2019). 
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2.7 Maankäyttö 

 

Asemakaavan mukainen maankäyttö eniten liikennettä tuottavien toimintojen osalta on pääosin 

rakentunut. Pilkon markettien itäpuolella on kaavassa vielä rakentumaton alue, johon mikrosimu-

loinnissa lisättiin liikennetuotosta vastaamaan alueen oletettua maankäyttöä. Eritasoliittymän koil-

lisneljänneksessä on aluevaraus idän suunnasta erkanevalle rampille. 

 

 

Kuva 10 Ote ajantasa-asemakaavasta 

2.8 Suunnittelun muut lähtökohdat 

 

Työn lähtökohtaisesti tarkasteltavina vaihtoehtoina olivat: 

 
• VE0: Nykyverkko 
• VE1: Nykyiset rampit + lisäkaistat (v. 2015 selvityksen mukainen ratkaisu) 
• VE2: Nykyiset rampit + uusi suora erkanemisramppi idästä ja sille vapaa oikea järjestely. 

Nykyinen silmukkaramppi säilyy Noljakan suuntaan meneville. 
• VE3: Pohjoispuolen rampit muutetaan suoriksi rampeiksi ja ramppiliittymää siirretään ete-

lään päin. 
 
Suunnittelun edetessä tuli kuitenkin tarpeen tarkastella em. vaihtoehdoista hieman pidemmälle vie-
tyjä ratkaisuja ja liittymätyyppejä. 
 
Lähtökohtaisesti tarkasteltavana liikennetilanteena oli nykytilanteen ja v. 2030 ennusteen mukai-
nen liikenne, mutta työn alussa päätettiin tarkastella myös jouluruuhkan aikainen tilanne. 
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Kuva 11  Tutkittava VE2 

 

Kuva 12  Tutkittava VE3 

2.9 Lähtötiedot 

 

Suunnittelun lähtötietoina on käytetty kaupungin toimittamaa sekä yleisesti jakelussa olevaa ELY-

keskuksen ja Väyläviraston aineistoa. Näitä ovat olleet mm.: 

• Joensuun seudun liikennemallin päivitys v. 2020 

• Kantakartta-aineisto 

• Korkeusaineisto 

• Ajantasa-asemakaava 

• Joensuun pyöräilyn ja jalankulun kehittämissuunnitelma 2030 

• Kontiolahden pyöräliikenteen ja jalankulun kehittämissuunnitelma 2040 

• Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon verkkoselvitys: Pohjois-Savon ELY-keskus 2017 



Ramboll - Vt9 Noljakan  eritasoliittymä 

 

  

 

11/22 

3. VAIHTOEHTOVAIHE 

3.1 Tutkitut vaihtoehdot 

 

Vaihtoehtovaiheessa tutkittiin erilaisia verkollisia ratkaisuja, joita vertailtiin liikenteen toimivuuden 

ja rakentamiskustannusten näkökulmista. 

 

 

Kuva 13 VE0 nykytilanne 

 

 

Kuva 14 VE1 
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Kuva 15 VE2A 

 

Kuva 16 VE2B 

 

Kuva 17 VE2C 
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Kuva 18 VE3A 

 

Kuva 19 VE3B 

 

Kuva 20 VE4 vaihe 1 
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Kuva 21 VE4 vaihe 2 

3.2 Vaihtoehtojen toimivuustarkastelut 

 

Liikenteen toimivuustarkastelun tarkastelualue on keskeisen tarkastelualueen lisäksi käytännössä 

koko se alue, johon liikennemallin mukaan on vaikutusta ja laajuus määrittyi näin ollen tarkemmin 

työn aikana. 

 

Pyöräilyn ja kävelyn määrää vuorokaudessa arvioitiin vaihtoehdoittain strategisen mallin nojalla. 

Autoliikenteelle ajettiin strategisella liikennemallilla huipputuntien kysyntämatriisit, jotka siirrettiin 

VISSIM-mikrosimulointimalliin. Ensisijaisesti tutkittiin iltapäivän huipputuntia (ennuste v. 2040), 

jonka liikennetilanne on yleensä mitoittava. Tässä tapauksessa tutkittiin kuitenkin myös jouluruuh-

kan vaikutuksia. Liikennemäärätietoja tarkennettiin liikennevaloista saatavilla liikennelaskentatie-

doilla. 

 

Toimivuustarkastelut sekä niiden tulokset ja johtopäätökset on esitelty tarkemmin liitteessä 1. 

 

 

Kuva 22 Vaihtoehtojen matka-aika ja kokonaisviive iltahuipputunnin aikana. 
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3.3 Vaihtoehtovertailu 

 

Vaihtoehtovertailun keskeisimpinä perusteina vaihtoehtojen välillä olivat liikenteellinen toimivuus, 

rakentamiskustannukset ja hyötykustannussuhde. Lisäksi arvioitiin ratkaisuja liikenneturvallisuu-

den ja kestävän liikkumisen ja kehityksen näkökulmista. 

 

Hyötykustannuslaskenta on suuntaa-antava ja sen tarkoituksena on olla lähinnä vertailuluku eri 

vaihtoehtojen välillä. 

 

Tarkempi vaihtoehtovertailu on liitteessä 2. 

 

Vaihtoehto Keskimäärinen 

viive IHT 

[sec/ajon] nor-

maalitilanteessa 

Kokonaisviive 

IHT [h] nor-

maalitilan-

teessa 

H/K Rakentamiskus-

tannukset (alv 0 

%) 

VE0 13,4 17,4   

VE1 12,5 16,1 1,0 200 000 € 

VE2a 11,7 15,0 0,8 1 500 000 € 

VE2b 6,9 7,8 1,6 2 100 000 € 

VE2c 6,8  1,3 2 700 000 € 

VE3a 13,6 20,5 1,1 1 300 000 € 

VE3b 14,1 18,2 0,4 1 800 000 € 

VE4 vaihe 1 7,0 9,0 1,6 1 700 000 € 

VE4 vaihe 2 

(sis. myös vaihe 1)* 
6,8  0,9 3 000 000 € 

 

* Huom!  VE4 vaiheen 2 kustannusarvio sisältää vaiheiden 1 ja 2 kustannukset. Vaiheen 2 lisäkus-

tannus vaiheeseen 1 on n. 1,3 M€. 

  



Ramboll - Vt9 Noljakan  eritasoliittymä 

 

  

 

16/22 

3.4 Vaihtoehdon valinta 

 

Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 4 seuraavin perustein: 

 

• Vaihtoehto 4 jalostui tarkastelujen edetessä ja siihen kiteytyi eri vaihtoehtojen parhaita 

puolia 

• Liikenteen toimivuus erinomainen ollen vain marginaalisesti huonompi, kuin Ve2b ja 2c. 

Muihin vaihtoehtoihin nähden ero merkittävä.  

• Liikenteen toimivuuden kannalta hieman parempi Ve2b on kuitenkin Kuopion suunnan opas-

tuksen kannalta epälooginen, koska Noljakan suunnasta Kuopioon suuntautuva liikenne 

joutuu pyörähtämään kiertoliittymän kautta ja palaamaan tulosuuntaansa päästäkseen 

rampille. 

• Myös Ve2c on liikenteen toimivuuden kannalta hieman parempi, mutta Ve4 on mahdollista 

toteuttaa kahdessa vaiheessa. Ve4 vaihe 1 on rakentamiskustannuksiltaan merkittävästi 

Ve2c:tä edullisempi, mutta sillä varmistetaan markettien saavutettavuus ja vaiheen 2 

ramppi voidaan toteuttaa vasta tilanteen sitä vaatiessa. Ve2c vaatisi kaksi uutta ramppiliit-

tymien alikulkua, kun Ve4:ssa riittää yksi. 

• Vaihtoehtoihin Ve3a ja Ve3b nähden Ve4 on liikenteen toimivuudeltaan ja hyötykustannuk-

siltaan merkittävästi parempi. Näissä vaihtoehdoissa Onttolantien suuntaisen jalkakäytävän 

ja pyörätien alikulkuratkaisu johtaa ramppiliittymän ja moottoritien ylittävän sillan lyhyen 

välimatkan vuoksi kannalta huonoon geometriaan. 

• Hyötykustannussuhde (vertailuluku) paras yhdessä Ve2b kanssa 

• Liikenteellisesti selkeä ja helposti hahmotettava ratkaisu. Liittymien lukumäärä vähenee 

nykyisestä. 

• Jalankulun ja pyöräliikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta hyvä ratkaisu 

ja kannustaa kestävään liikkumiseen. 

• Mahdollistaa pysäkkitarjonnan kehittämisen nykytilannetta paremmaksi. 

• Vaihtoehtoa on mahdollista kehittää myöhemmin vaiheen 2 ratkaisulla, jos tarve sitä edel-

lyttää 
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4. SUUNNITELMARATKAISU 

 

4.1 Autoliikenteen ratkaisut 

 

Liikennevalo-ohjatut Onttolantien ja Linjatien sekä ramppien 3-haaraliittymät muutetaan kiertoliit-

tymäksi. Joensuun suunnasta erkanevan ja Kuopion suuntaan liittyvän rampin päät yhdistetään 

uuden kiertoliittymän neljänneksi haaraksi. 

 

Joensuun suunnan erkanevan rampin oikealle kääntyvä kaista ohittaa kiertoliittymän vapaa oikea 

-ratkaisuna jatkuen etelään Noljakan suuntaan. Onttolantiellä Noljakasta pohjoiseen erkanee oi-

kealle kääntyvien kaista moottoritien ylittävän sillan jälkeen ja myös se ohittaa kiertoliittymän va-

paa oikea -ratkaisuna. 

 

Eteläinen ramppiliittymä muutetaan erillisohjatuksi, koska se jää liittymän ainoaksi liikennevalo-

ohjatuksi liittymäksi. 

 

Toisessa vaiheessa voidaan eritasoliittymää täydentää Joensuun suunnasta pohjoiseen erkane-

valla rampilla, joka jatkuu suoraan marketeille menevänä kaistana. Moottoriteillä käytettävä yh-

den erkanemisen periaate johtaa siihen, että rampin erkaneminen on siirrettävä aikaisemmaksi ja 

ramppi haarautuu tämän jälkeen. 

 

 

Kuva 23 Suunnitelmaratkaisu 
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Kuva 24 Onttolantien ja Linjatien kiertoliittymä 

 

 

Kuva 25 Vaiheittain rakentaminen: vaihe 1 (vihreä) ja vaihe 2 (punainen) 

 

4.2 Jalankulku, pyöräliikenne ja liikenneturvallisuus 

 

Jalankulun ja pyöräliikenteen yhteydet alueella säilyvät vaihtoehdossa 4 pääosin ennallaan nykyti-

lanteeseen verrattuna. Liikenneturvallisuus ja jalankulun ja pyöräliikenteen sujuvuus kuitenkin 

paranee, kun Onttolantien suuntainen yhdistetty jalkakäytävä ja pyöräliikenteen väylä viedään 

eritasossa ramppiliittymän ali. Tällaisella järjestelyllä sujuvoitetaan liikkumista, kun liikennevalot 

poistuvat ja lisäksi esim. vuonna 2017 tapahtuneen polkupyöräonnettomuuden ja moottoriajoneu-

von törmäykseen johtaneet tilanteet saadaan estettyä.  

 

Mikäli toisen vaiheen ramppi toteutetaan, tarvitaan moottoritien sillalta marketeille johtavalle yh-

distetylle jalkakäytävälle ja pyörätielle myös alikulku rampin ali. Jalankulun ja pyöräliikenteen yh-

teyden säilyttäminen Onttolantien ali marketalueelle on olennaista.  
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Vaihtoehdossa 4 esitetyt kaksi uutta alikulkua lisäävät hieman tasoeroja jalankulkijoille ja pyöräi-

lijöille, mutta toisaalta liikenneturvallisuuden lisääntymisen sekä liikkumisen vaivattomuuden ja 

sujuvuuden (vähemmän liikennevaloissa odottelua) voidaan tulkita kompensoivan tasoeroista 

mahdollisesti tulevan harmin. Alikulut toteutetaan kuitenkin laadukkaasti ja liikkumisen haitat mi-

nimoidaan. 

 

4.3 Joukkoliikenne 

 

Kiertoliittymä mahdollistaa erilaisia pysäkkiratkaisuja mm. moottoritien suunnasta. Ve4:n toisessa 

vaiheessa esitetyn nykyistä aiemmin erkanevan rampin yhteyteen mahtuisi myös lähemmäs 

kauppoja sijoittuva joukkoliikennepysäkki. Tämä lyhentäisi ns. ”viimeisen kilometrin” matkoja kä-

vellen ja pyöräillen. Pysäkin yhteyteen voisi toteuttaa samalla myös laadukkaan ja turvallisen 

pyöräpysäköintipaikan helpottamaan sujuvien matkaketjujen muodostamista. 

 

4.4 Maankäyttö 

 

Esitetty ratkaisu turvaa hyvin voimassa olevien asemakaavojen liikenteelliset edellytykset. 

 

Onttolantien ja Linjatien kiertoliittymä sekä moottoritien ramppien päiden liittäminen kiertoliitty-

mään edellyttävät asemakaavan muuttamista. 
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5. RAKENTAMISKUSTANNUKSET 

 

Alustava rakentamiskustannusarvio (alv 0 %, maanrakennuskustannusindeksi 101,14 

(2015=100)) on laadittu yleissuunnitelmatarkkuudella ja pohjautuu tämän yleissuunnitelman mu-

kaisiin ratkaisuihin. Kustannusarvioihin sisältyy 15 % yhteiskustannuksia. 

Kustannusarvio ei sisällä mahdollista kunnallistekniikan saneerausta eikä johto- ja kaapelisiirtoja, 

eikä arvonlisäveroa.  

Kustannusarvio tarkentuu jatkosuunnittelussa, kun mm. pintamateriaalit ja vihertyöt sekä perus-

tamistavat ja mahdollisen pohjavahvistustoimenpiteet määritellään tarkemmin. 

Vaiheen 1 alustavat rakentamiskustannukset: 

Kohde Laajuus     
 

Rakentamis-
kustannuk-

set [€] 

Yhteiskus-
tannukset 

15 % 
Yhteensä 

Rampit R4 ja R5 väylät, valaistus, 
liikenteenohjaus 

390 000 € 60 000 € 450 000 € 

 

Kiertoliittymä 

Kiertoliittymä ja siihen liit-
tyvät vapaat oikeat ja 
muut kaistajärjestelyt, va-
laistus, liikenteenohjaus 

650 000 € 100 000 € 750 000 € 

 

Sillat Alikulku R4 ja R5 ali 400 000 € 60 000 € 460 000 € 

 

Jalankulun ja 
pyöräliikenteen 
väylät 

Noljakantien suuntaisen 
jk+pp-väylän siirto alikul-
kuun, valaistus 

35 000 € 5 000 € 40 000 € 

 

Yhteensä    1 700 000 € 

 

Vaiheen 2 uuden rampin ja siihen liittyvien rakenteiden alustava rakentamiskustannusarvio on 

noin 1,3 M€ (alv 0 %). 
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6. JATKOTOIMENPITEET 

 

Liikenneverkkomuutosten toteuttaminen edellyttää asemakaavan muuttamista sekä tie- ja katu-

suunnitelmien laatimista. 

 

Työn jälkeen Joensuun kaupunki, ELY-keskus ja yksityinen/yksityiset toimijat aloittavat neuvotte-

lut muutosten toteuttamisaikataulusta ja kustannusjaosta. 
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LIITTEET 

 

LIITE 1 TOIMIVUUSTARKASTELUT  

LIITE 2 VAIHTOEHTOVERTAILU 

LIITE 3 SUUNNITELMAKARTTA  1:1000 

LIITE 4 ALUSTAVAT PITUUSLEIKKAUKSET  1:1000/1:100 

LIITE 5 KESTÄVÄN LIIKKUMISEN AUDITOINTILOMAKE 

 

 



NOLJAKAN ERITASOLIITTYMÄN TOIMENPIDESELVITYS

Toimivuustarkastelut

30.10.2020

Tuomo Vesajoki, Erkki Kauppinen



LÄHTÖKOHDAT

Ve0Tutkittiin simuloimalla erilaisia vaihtoehtoja moottoritien 
pohjoisen eritasoliittymän ja Linjatien liittymän toimivuuden 
parantamiseksi. Ennustevuosi simuloinneissa on 2030.

Tässä vaiheessa tutkittiin suurimman liikenteen ajan eli 
iltapäiväruuhkan ja jouluruuhkan vaikutuksia.

Molempia ruuhkaliikenteitä simuloitiin iltapäivän ruuhka-
aikana (15.45-17.00).

Simuloinnissa käytettiin VISSIM-mikrosimulointiohjelmaa, 
versio 2020 SP10.

Liikennevaloissa käytettiin iltapäiväruuhkassa 70 sek ohjelmaa 
ja jouluruuhkassa vasta laadittua 100 sek ruuhkaohjelmaa.

Ensi vuonna rakennettava Marjalantien kiertoliittymä käytössä 
jokaisessa vaihtoehdossa.



VAIHTOEHDOT

Ve1 Ve2a Ve3a Ve4

Ve0

Ve0: nykytilanne + Marjalantien kiertoliittymä.

Ve1: lisäkaista rampille ja Onttolantielle

Ve2a: vauhtiramppi ja vanhalta rampilta kääntyminen vasempaan pois

Ve2b: Noljakan suunnasta Kuopion rampille vasemmalle kääntyvä liikenne 
kiertäisi Onttolantien ja Linjatien kiertoliittymän kautta

Ve3a: ramppien siirto, liva-liittymä

Ve3b: uuteen ramppiliittymään tulee liikennevalo-ohjauksen sijaan kiertoliittymä

Ve4: kiertoliittymä Linjatien liittymään, rampit siirtyy

Ve2b Ve3b



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve0_IHT Ve0_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

Pitkä valokierto 
aiheuttaa pitkän 
odotusajan 
vasempaan 
kääntyville



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve1_IHT Ve1_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

Pitkä valokierto 
aiheuttaa pitkän 
odotusajan 
vasempaan 
kääntyville



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve2a_IHT Ve2a_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                    Joulun iltaruuhkatunti

Pitkä valokierto 
aiheuttaa pitkän 
odotusajan 
vasempaan 
kääntyville



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve2b_IHT Ve2b_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                     Joulun iltaruuhkatunti



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve3a_IHT Ve3a_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

Pitkä valokierto 
aiheuttaa pitkän 
odotusajan 
vasempaan 
kääntyville



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve3b_IHT Ve3b_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve4_IHT Ve4_IHT_JR
Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve0_IHT Ve0_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve1_IHT Ve1_IHT_JR70sek valokierto 100sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                      Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve2a_IHT
70sek valokierto 100sek valokierto

Ve2a_IHT_JR

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve2b_IHT_JR

50sek valokierto

Ei vasemmalle 
kääntyvää 
risteävää 
liikennettä

Mahdollisuus 
jatkaa 2 

kaistaa CM:n 
liittymään

Lyhyemmällä 
valokierrolla 
lyhyemmät 

jonot

100sek valokierto

Ve2b_IHT 70sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve3a_IHT
70sek valokierto

Ve3a_IHT_JR
100sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve3b_IHT Ve3b_IHT_JR
70sek valokierto

100sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                      Joulun iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve4_IHT_70s Ve4_IHT_JR_50s

100sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

50sek 
valokierto



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve4_IHT_JR_100s Ve4_JR_50s

Joulun iltaruuhkatunti                                     Joulun iltaruuhkatunti



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskimääräinen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)
StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysähdykset keskimäärin/ajon = kaikki pysähdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika
DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskimääräinen pysähdyksissäolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysähdyksissäolo / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)
TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - ei huomioi bussien ja raitiovaunujen pysäkkiaikoja
StopsTot = Kokonaispysähdysten määrä - ei huomioi joukkoliikenteen pysäkeille pysähtymisiä eikä määränpään pysähtymisiä
DelayStopTot = Kokonaisaika pysähdyksissä (nopeus 0 km/h) - ei huomioi joukkoliikenteen pysäkkipysähdyksiä

Kiertoliittymävaihtoehdoissa (Ve2b ja Ve4) liikenne pääsee suuriman osan aikaa pysähtymättä jatkamaan, jolloin ero 
viiveissä pienellä verkolla on varsin suuri verrattuna muihin vaihtoehtoihin.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

Jouluruuhkassa Ve2b osoittautui parhaaksi vaihtoehdoksi - pienin viive ja suurin keskinopeus, pysähtymistarve pienin.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta jouluruuhkan iltahuipputunnin ajalta.
IHT Joulu DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]

Ve0 22,6 0,6 56,4 15,3 8908 158 33 3184 22

Ve1 20,5 0,5 57,6 13,6 8907 155 30 2893 20

Ve2 18,3 0,5 58,3 11,8 8808 151 27 2702 17

Ve2b 8,3 0,3 64,7 3,0 8835 142 12 1577 4

Ve3 19,2 0,5 58,7 11,4 8740 149 28 2620 17

Ve3b 18,5 0,5 58,3 10,1 8749 152 27 2749 15

Ve4 11,9 0,4 62,9 5,8 8959 143 17 2212 9

IHT DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]

Ve0 13,4 0,5 63,9 7,5 8053 126 17 2181 10

Ve1 12,5 0,4 64,7 6,9 8089 125 16 2025 9

Ve2a 11,7 0,4 64,9 6,3 8016 124 15 1850 8

Ve2b 6,7 0,2 68,2 2,7 8042 118 9 929 3

Ve3a 13,6 0,5 64,0 7,2 7946 124 21 2228 9

Ve3b 14,1 0,4 63,5 7,3 7956 126 18 1901 9

Ve4 7,0 0,2 68,7 2,8 8137 119 9 1054 4



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

Vaihtoehto Plussat Miinukset

Ve0 Marjalantien kiertoliittymän ja eteläisen ramppiliittymän väli 
jonoutuu joululiikenteessä

Ve1 Marjalantien kiertoliittymän ja eteläisen ramppiliittymän väli 
jonoutuu joululiikenteessä

Ve2a Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyvä yhteys kauppaan Pohjoisen ramppiliittymän liikennevalot voivat aiheuttaa 
jonot joululiikenteessä Linjatien liittymään asti

Ve2b Toimivuus hyvä sekä normaali iltahuipputunnin aikana että 
joulun liikenteessä. Eteläisen ramppiliittymän valojen 
erillisohjauksella toimivuus paranee edelleen.

Ve3a Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyvä yhteys kauppaan Normaali IHT:n aikana hyöty Ve0:aan pieni kustannuksiin 
nähden

Ve3b Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyvä yhteys kauppaan Normaali IHT:n aikana hyöty Ve0:aan pieni kustannuksiin 
nähden

Ve4 Toimivuus hyvä sekä normaali iltahuipputunnin aikana että 
joulun liikenteessä. Eteläisen ramppiliittymän valojen 
erillisohjauksella toimivuus paranee edelleen.



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti, ruuhkavartti                  Joulun iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja 
jouluruuhkan kiertoliittymävaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myös 50 sek.

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja 
jouluruuhkan kiertoliittymävaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myös 50 sek.

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut – keskimääräinen pysähtymisviive

Selkeästi parhaina vaihtoehtoina erottuvat Ve2b ja Ve4, joissa kiertoliittymien vaikutus näkyy pienempinä viiveinä.

Joululiikenteessä Ve2b:n pysähtymisviive on pienin.



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut – keskimääräinen viive koko verkon alueella

Selkeästi parhaina vaihtoehtoina erottuvat Ve2b ja Ve4, joissa kiertoliittymien vaikutus näkyy pienempinä viiveinä.

Vaihtoehdossa Ve3a ja Ve3b viive kasvaa Ve0:aan verrattuna hieman normaali iltahuipputunnin aikana, mutta on hieman 
pienempi jouluruuhkan aikana.



HYÖTYKUSTANNUKSET

Kun arvioidaan vaihtoehtojen välillä syntyviä kustannuksia ja säästöjä ajettujen kilometrien ja matka-ajan suhteen, 
saadaan alla olevan taulukon mukaisesti hyötykustannustaulukko.

Kustannukset ja säästöt on arvioitu koko vuoden liikenteestä.

Laskennassa käytetty seuraavia arvoja (https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf)

• matka-aika 20 €/h

• matkan pituus 0,1 €/km

• IHT:n kerroin 4, jolla iltahuipputunnin vaikutukset on skaalattu vastaamaan koko vuorokautta

• Vuodessa 365 päivää, joista 10 joululiikennettä vastaavaa ja 255 arki-iltahuippuliikennettä (ei la-su)

• Diskonttokorko 3,5%, laskenta-aika 30 vuotta => kerroin 18,4

Ylläolevat luvut ovat vain suuntaa antavia ja vertailtavissa toisiinsa.

Mitä paremmin verkko toimii, sitä enemmän ajoneuvoja ehtii kulkea määränpäähän, jolloin kokonaismatka-aika 
ja kokonaismatkan pituus kasvaa, vaikka viive voikin pienentyä.

Ve1 Ve2 Ve2b Ve3 Ve3b Ve4

säästö 200 000          1 200 000       3 400 000       1 500 000       800 000          2 700 000 

rak.kust 200 000          1 100 000       1 700 000       1 100 000       1 700 000       1 600 000 

erotus -                   100 000          1 700 000       400 000          900 000-          1 100 000 

H/K 1,0 1,1 2,0 1,4 0,5 1,7

https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf


YHTEENVETO

Pelkästään liikenteen toimivuuden kannalta vaihtoehto Ve2b on paras.

Kiertoliittymän vaikutuksesta 

• Viiveet jäävät pienemmäksi

• Pysähtymistarve on pienempi

• Keskinopeus suurempi

• Matka-aika lyhyemmäksi

• Vähemmän risteävää liikennettä

• Polttoainekulut vähenevät

• Päästöt vähenevät

• Liikenteen turvallisuus kasvaa

Vaihtoehdon 2a ja 2b osalta tehty 
viereisen kuvan mukainen muutos 
ei juurikaan vaikuta toimivuuteen 
eikä sitä kautta lopputulokseen



LISÄTARKASTELUT



VAIHTOEHDOT

Ve2b Ve2c Ve4 Ve4b

Ve0

Ve0: nykytilanne + Marjalantien kiertoliittymä.

Ve2b: Noljakan suunnasta Kuopion rampille vasemmalle kääntyvä liikenne 
kiertäisi Onttolantien ja Linjatien kiertoliittymän kautta

Ve2c: Kuopion suunnan ramppilliittymä Linjatien kiertoliittymään

Ve4: kiertoliittymä Linjatien liittymään, rampit siirtyy

Ve4b: Ve4 + vauhtiramppi



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve2b_IHT Ve2c_IHT

Normaali iltaruuhkatunti                                     Normaali iltaruuhkatunti



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Ve2b_IHT_JR Ve2c_IHT_JR

Joulun iltaruuhkatunti                                     Joulun iltaruuhkatunti



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Normaali iltaruuhkatunti                                       Normaali iltaruuhkatunti

Ve4_IHT Ve4b_IHT



VIIVEET SUUNNITTAIN JA LIITTYMÄN KESKIARVO

Joulun iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

Ve4_IHT_JR Ve4b_IHT_JR



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve2c_IHT

70sek valokierto

Ve2b_IHT

70sek valokierto

Normaali iltaruuhkatunti                                       Normaali iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve2c_IHT_JR

50sek valokierto50sek valokierto

Joulun iltaruuhkatunti                                       Joulun iltaruuhkatunti

Ve2c_IHT_JRVe2b_IHT_JR



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve4_IHT_50s Ve4b_50s

Normaali iltaruuhkatunti                                     Normaali iltaruuhkatunti



MAKSIMI JA KESKIMÄÄRÄISET JONOPITUUDET [M]

Ve4_IHT_JR_50s

Joulun iltaruuhkatunti                                     Joulun iltaruuhkatunti

Ve4b_JR_50s



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU – VE2B VS. VE4 JA VE4B

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskimääräinen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)
StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysähdykset keskimäärin/ajon = kaikki pysähdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika
DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskimääräinen pysähdyksissäolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysähdyksissäolo / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)
TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - ei huomioi bussien ja raitiovaunujen pysäkkiaikoja
StopsTot = Kokonaispysähdysten määrä - ei huomioi joukkoliikenteen pysäkeille pysähtymisiä eikä määränpään pysähtymisiä
DelayStopTot = Kokonaisaika pysähdyksissä (nopeus 0 km/h) - ei huomioi joukkoliikenteen pysäkkipysähdyksiä

Ve2b:n, Ve2c:n  ja Ve4:n eri vaihtoehtojen erot hyvin pieniä

Simuloinneissa käytettiin 50 sekunnin kiertoaikaa eteläisen ramppiliittymän liikennevaloissa.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

Jouluruuhkassa Ve2b ja Ve2c osoittautuivat parhaiksi vaihtoehdoksi - ero Ve4:een kuitenkin varsin pieni.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta jouluruuhkan iltahuipputunnin ajalta.

IHT DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]

Ve0 13,4 0,5 63,9 7,5 8053 126 17,4 2181 10

Ve2b 6,7 0,2 68,2 2,7 8042 118 8,6 929 3

Ve2c 6,8 0,2 68,3 2,7 8035 118 8,8 944 3

Ve4 6,8 0,2 68,1 2,8 8089 119 8,7 954 4

Ve4b 6,8 0,2 68,1 2,8 8089 119 8,7 954 4

IHT Joulu DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]

Ve0 22,6 0,6 56,4 15,3 8908 158 33,2 3184 22,5

Ve2b 8,3 0,3 64,7 3,0 8835 142 12,0 1577 4,4

Ve2c 8,4 0,3 64,7 3,1 8828 137 12,3 1641 4,5

Ve4 9,8 0,4 64,3 3,7 8958 140 14,4 2256 5,4

Ve4b 8,7 0,3 64,3 3,4 8889 139 12,8 1741 5,0



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti, ruuhkavartti                  Joulun iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 50 sek.

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja 
jouluruuhkan kiertoliittymävaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myös 50 sek.

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut – keskimääräinen pysähtymisviive

Normaali iltahuipputunnin aikana pysähtymisviiveissä ei ole juurikaan eroa.

Joulun iltahuipputunnin liikenteessä Ve2b:llä ja Ve2c:llä hieman pienempi viive kuin Ve4:llä ja Ve4b:llä.



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut – keskimääräinen viive koko verkon alueella

Ve2b ja Ve2c: keskimääräinen viive samaa tasoa normaali iltahuipputunnin aikana.

Joulun iltahuipputunnin liikenteessä Ve4:llä hieman muita suurempi viive.



HYÖTYKUSTANNUKSET

Kun arvioidaan vaihtoehtojen välillä syntyviä kustannuksia ja säästöjä ajettujen kilometrien ja matka-ajan suhteen, 
saadaan alla olevan taulukon mukaisesti hyötykustannustaulukko.

Kustannukset ja säästöt on arvioitu koko vuoden liikenteestä.

Laskennassa käytetty seuraavia arvoja (https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf)

• matka-aika 20 €/h

• matkan pituus 0,1 €/km

• IHT:n kerroin 4, vaikutuskerroin

• Vuodessa 365 päivää, joista 10 joululiikennettä vastaavaa ja 255 arki-iltahuippuliikennettä (ei la-su)

• Diskonttokorko 3,5%, laskenta-aika 30 vuotta => kerroin 18,4

Ylläolevat luvut ovat vain suuntaa antavia ja vertailtavissa toisiinsa.

Mitä paremmin verkko toimii, sitä enemmän ajoneuvoja ehtii kulkea määränpäähän, jolloin kokonaismatka-aika 
ja kokonaismatkan pituus kasvaa, vaikka viive voikin pienentyä.

Ve2b Ve2c Ve4 Ve4b

säästö 3 400 000       3 500 000       2 800 000       2 800 000       

rak.kust 2 100 000       2 700 000       1 700 000       3 000 000       

erotus 1 300 000       800 000          1 100 000       200 000-          

H/K 1,6 1,3 1,6 0,9

https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf


MATKA-AIKA JA VIIVE

Alla olevissa kuvissa on vaihtoehdoittain puhdas matka-aika ja viive tunteina [h] normaali iltahuipputunnin aikana ja 
jouluruuhkassa.
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KESTÄVÄN LIIKKUMISEN TARKISTUSLISTA  
Kohde: Noljakan eritasoliittymän toimenpideselvitys           Tarkistuslista täytetty: 2.11.2020

   
  

TARKASTELTAVA ASIA Tarkistettu  Erityishuomiot 

L
Ä

H
T
Ö

T
I
E

D
O

T
 

Selvitetään suunnitelman vaikutusalue jalan ja pyörällä liikkumisen 
kannalta. 

☒ 
 

Selvitetään olemassa olevat kaavoissa esitetyt jalankulun ja 
pyöräliikenteen tavoitteet ja strategiat.  

☒ 
 

Selvitetään suunnitelman ratkaisuihin vaikuttavat olemassa olevat 
jalankulun ja pyöräliikenteen suunnitelmat.  ☒ 

Joensuun pyöräilyn ja jalankulun 
kehittämissuunnitelma 2030 keskeisin ohjaava 
strategia. 

Selvitetään liikenteellinen tilanne alueen sisällä ja sen 
vaikutusalueella: jalankulkijoiden, pyöräliikenteen ja autoliikenteen 
määrät, liikenneonnettomuudet, nopeusrajoitukset sekä 
joukkoliikenteen vuorojen määrä ja reitit. 

☒ 

 

T
A

V
O

I
T
T
E

D
E
N

  

A
S

E
T

T
A

M
I
N

E
N

 Tunnistetaan jalankulun tavoitteet ja laatuvaatimukset   
(ml. esteettömyys).  ☒ 

 

Tunnistetaan pyöräliikenteen tavoitteet ja laatuvaatimukset.   

☒ 
 

S
U

U
N

N
I
T
T
E

L
U

 

Määritellään tarvittava vuoropuhelu sidosryhmien kanssa. ☒ 
Työryhmän vuoropuhelua, sillä kyseessä 
toimenpidesuunnitelma, ei katusuunnitelma tms. 

Suunnitellaan jalankulkuun tarkoitettujen väylien yksityiskohtainen 
sijainti ja poikkileikkaukset asemakaavan linjaukset sekä keskeinen 
jalankulkuverkosto ja alueet huomioon ottaen (ml. esteettömyys).  

☒ 
 

Suunnitellaan pyöräliikenteeseen tarkoitettujen väylien 
yksityiskohtainen sijainti ja poikkileikkaukset asemakaavan linjaukset 
sekä mahdollisesti määritelty pyöräliikenteen pääverkko huomioon 
ottaen.  

☒ 

 

Määritetään jalankulkuun tarkoitettujen väylien ja alueiden 
tilantarpeet, kuten mahdolliset jalankulun ja pyöräliikenteen 
erottelutarpeet toisistaan ja muista liikennemuodoista sekä 
esteettömyyden vaatimukset. 

☒ 

 

Määritetään pyöräliikenteeseen tarkoitettujen väylien tilantarpeet. 
Määritetään pyöräliikenteen käyttöympäristö (sekaliikenne, oma 
pyöräliikenneväylä ja mahdollisuudet käyttää samaa tilaa 
jalankulkijoiden kanssa). Määrittelyssä otetaan huomioon 
pyöräliikenteen 1- ja 2-suuntaisuudet.   

☒ 

 

Määritetään jalankulun, pyöräliikenteen sekä autoliikenteen 
risteysratkaisut, näkemät ja tilavaraustarpeet.  

☒ 
 

Suunnitellaan turvalliset ja hyvät näkemät huomioon ottavat yli- ja 
alikulut. 

☒ 
 

Edistetään matkaketjuja ja määritetään sujuvat, turvalliset ja 
esteettömät jalankulun ja pyöräliikenteen yhteydet joukkoliikenteen 
pysäkeille ja terminaaleihin.  

☒ 
Matkaketjujen sujuvoittaminen mahdollistuu 
suunnitelmassa esitetyssä vaihtoehdossa. 

Määritetään ja varmistetaan jalankulun ja pyöräliikenteen väylien 
sujuva, miellyttävä ja turvallinen geometria.  

☐ 
Suunnitellaan tarkemmin seuraavissa työvaiheissa. 

Suunnitellaan kulkuväylien ratkaisut esteettömyyden vaatimustasot 
huomioon ottaen. 

☐ 
Suunnitellaan tarkemmin seuraavissa työvaiheissa. 

 Suunnitellaan katuverkon järjestelyt (mm. nopeusrajoitukset, 
väistämisvelvollisuudet) siten, että ne tukevat kestäviä 
liikkumismuotoja.  

☒ 
 

Suunnitellaan liikennevalot siten, että sujuva, esteetön ja turvallinen 
jalankulku ja pyöräliikenne toteutuvat. 

☒ 
 

Varmistetaan, että nykyiset ja uudet kohteet ja toiminnot ovat 
saavutettavissa jalan.  

☒ 
 

 Varmistetaan, että nykyiset ja uudet kohteet ja toiminnot ovat 
saavutettavissa pyöräillen.   

☒ 
 

Varmistetaan, että jalankulun ja pyöräliikenteen ratkaisut tukevat 
toimivia matkaketjuja.   

☒ 
 

Arvioidaan toteuttavatko ratkaisut jalankulun laadulliset tavoitteet 
ja laatuvaatimukset sekä ovatko jalankulun yhteydet turvallisia, 
esteettömiä ja viihtyisiä. 

☒ 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Arvioidaan toteuttavatko ratkaisut pyöräliikenteen laadulliset 
tavoitteet ja laatuvaatimukset sekä ovatko pyöräliikenteen yhteydet 
turvallisia, sujuvia ja jatkuvia. 

☒ 
 

Arvioidaan ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset.  ☒  

V
A

R
M

I
S

T
U

K
S

E
T

 

Varmistetaan, että ehdotus toteuttaa jalankulun tavoitteet ja 
laatuvaatimukset. 

☐ 
Varmistetaan seuraavissa työvaiheissa. 

Varmistetaan, että ehdotus toteuttaa pyöräliikenteen tavoitteet ja 
laatuvaatimukset. 

☐ 
Varmistetaan seuraavissa työvaiheissa. 

Suunnitelman toteuttamistavan suunnittelu ja vastuutahojen 
määrittäminen. 

☐ 
Varmistetaan seuraavissa työvaiheissa. 

Varmistetaan, että työnaikaisten liikennejärjestelyjen haitat ovat 
kohtuullisia. 

☐ 
Varmistetaan seuraavissa työvaiheissa. 


