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JOHDANTO

1.1 Yleista

Noljakan eritasoliittyman liikenteellisen toimivuuden parantamisesta on 2000-luvulla laadittu use-
ampia selvityksia. Esitetyt toimenpiteet ovat olleet suhteellisen kevyita ja nopeasti toteutettavia
toimenpiteitd, joilla saadaan varmistettua liittymaalueen liikenteellinen toimivuus lahivuosiksi. Osa
toimenpiteistad on toteutettu tai tullaan toteuttamaan lahiaikoina, mm. Noljakantien ja Marjalantien
kiertoliittyma ja itdisen liittymisrampin vapaa oikea rampin suuntaan.

Nyt on katsottu tarpeelliseksi etsia uusia, aikaa kestavia pitkan tahtaimen toimenpiteita.

L LIITE 1 LIITE 2

v "LIITE 3

JOENSUUN KAUPUNKI [77.0.2015
VTS ROUARAN ERITASOLITTYVRAN
i

¥

Kuva 1 V. 2015 tehdyssa tarkastelussa esitettyja toimenpiteita

Suunnitelma on laadittu Joensuun kaupungin kaupunkirakenneyksikdén toimeksiannosta. Pohjois-
Savon ELY-keskus on ohjannut ty6ta. Ohjausryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet Joensuun
kaupungin edustajina Timo Ritala, Ari Varonen, Antti Rytkénen, Juha-Pekka Vartiainen, Juha Pasma
ja Jarmo Tihmala seka Pohjois-Savon ELY-keskuksen edustajana Juha Korhonen.

Liikenteen yleissuunnitelman on laatinut Ramboll, jossa ty6std on vastanneet projektipaallikkéna

Jouni Mikkonen, vaylasuunnittelusta Jaakko Tolvanen, liikkenteen toimivuustarkasteluista Tuomo Ve-
sajoki, Erkki Kauppinen ja Sami Iikkanen seké kestévan liikkumisen auditoinnista Kirsi Oversti.
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1.2

Tyon laajuus ja tavoite

Taman tyon tarkoituksena on hakea “puhtaalta péydalta” uusia ratkaisumalleja liittymaalueen lii-
kenteellisiin ongelmiin. Tavoitteena on I6ytda hyvalaatuinen ja oikein mitoitettu pitkan aikatahtai-
men ratkaisu.

Keskeisin tarkasteltava alue on esitetty kuvassa 1.

PILKKO 20

£
by U &
2

Kuva 2. Keskeisin tarkastelualue
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1 Nykyiset autoliikenteen jarjestelyt

Valtatie 9 on tarkea Ita-Suomen henkil6- ja tavaraliikenteen valtavayla ja on Joensuun kohdalla
nelikaistainen moottoritie. Onttolantie (paikallistie 15705) on Onttolan ja Pilkon kaupunginosien

valilla oleva maantie.

Noljakantie ja Marjalantie ovat Joensuun kaupunginosia ja keskustaa yhdistdvia padakatuja. Nolja-
kantie ja Marjalantie ovat lisdksi osa Niittylahden ja Ylamyllyn valista moottoritien rinnakkaistieyh-

teytts.

Noljakan eritasoliittyma on puolirombinen eritasoliittyma, jonka ramppiliittymien paissa on liiken-
nevalo-ohjaus. My6s marketeille johtavan Linjatien liittyma on liikennevalo-ohjattu.

Vt9 moottoritiellda on voimassa 100 km/h nopeusrajoitus ja Onttolantielld seka katuverkolla 50
km/h.

Noljakantien ja Marjalantien nelihaaraliittyma muutetaan kiertoliittymaksi vuoden 2021 aikana.

Laitila =

Pilkonniityt

=) ,aVa

Koivunurmi

Noljakka

Kuva 3 Tie- ja katuverkko
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2.2 Jalankulku ja pyoraily

Katuverkolla on melko kattava yhdistetyn jalankulun ja pyoérailyn verkosto, mutta reittien sujuvuu-

dessa on joitakin parantamistar

peita.

Nykyiselldaan yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla kulkee Onttolantien varressa, osittain
erottelukaistalla kadusta jaoteltuna, osittain kivetyksella erotettuna. Joensuun pydrailyn ja jalan-

kulun kehittdmissuunnitelmassa

Noljakan alue on merkitty aluekeskukseksi eli se

on kaytan-

nossa hyvan palvelutason omaava keskus, josta ohjataan pyoérdliikenteen paareittitasoinen eli laa-
dukkain reitti kaupunkikeskukseen. Pilkko puolestaan on tunnistettu paikalliskeskukseksi, jonka lapi
pyoraliikenteen aluereitti ohjautuu Onttolantien ja Linjatien varressa olevaa jalankulun ja pyoéralii-
kenteen vaylaa pitkin. Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa Pilkon ja Noljakan keskukset toisiinsa ja

linkittyy pyordliikenteen paareittiin.

Suunnittelualueella kulkee naiden lisaksi muutamia paikallisreittitasoisia yhteyksia ja suunnittelu-

alueella on kaksi jalankululle ja

pyoraliikenteelle osoitettua alikulkua Onttolantien ali.
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Kontiolahden pyéraliikenteen ja jalankulun kehittamissi

uunnitelma 2040

Kuva 4. Joensuun pyordilyn tavoiteverkko 2030 (ml. Kontiolahden pyorailiikenteen paaverkko 2040).
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2.3 Joukkoliikenne

Noljakantie, Marjalantie, Onttolantie ja valtatien 9 itdainen osuus ovat paikallisliikenteen bussireit-
teja. Kaukoliikenne kayttaa seka rinnakkaistietd, etta moottoritieta.

PILKKO 20

Kuva 5 Paikallisliikenteen bussireitit
2.4 Erikoiskuljetukset

Suurten erikoiskuljetusten verkko (SEKV) kulkee idéan suuntaan vt9 moottoritieta pitkin ja lanteen
rinnakkaistien katuverkon kautta reittia Noljakantie-Marjalantie.

Noljakka =
Pilkko

Noljakanmaki

Lahdesuo

Sillainen

Kuva 6 SEKV-reitti Noljakan kohdalla
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2.5 Liikennemaarat ja -ennuste

Joensuun seudun lilkkennemallin 2020 mukaiset katuverkon keskimaaraiset arkivuorokauden liiken-

nemaaratiedot vuodelta 2018/2019 sekd ennusteet vuosille 2030 on esitetty kuvissa 7 ja 8.

Pilkko

| PP2019 PP2030
JK2019 JK2030
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2 : NG Pilkko
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Kuva 8 Autoliikenne KAVL 2018 ja KAVL 2030
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2.6 Liikenneonnettomuudet

Tarkasteltaessa alueella tapahtuneita liikenneonnettomuuksia viimeisen viiden vuoden ajalta, po-
liisin tietoon tulleisiin tilastoihin on kirjattu kaksi loukkaantumiseen johtanutta polkupyéraonnetto-
muutta. Toinen kyseisistd onnettomuuksista on tapahtunut vuonna 2017 Onttolantieltd Kuopion-
tielle johtavalla rampilla, lilkkennevalo-ohjatussa liittymdssa moottoriajoneuvon kaantyessa oike-
alle. Toinen polkupyéraonnettomuuksista on sattunut Noljakantien ja Marjalantien liittymassa
mydskin vuonna 2017. Tassa tapauksessa pyordilija on kulkenut pyoratien jatkeella, jolloin sa-
maan aikaan moottoriajoneuvo on kaantynyt samaan aikaan oikealle, tormaten pydérailijaan.

Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on kuitenkin huomioitava se, etta tilastoissa huonoin peit-
tavyys on yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupydorailijoistd. Jalankulkijoiden liukas-
tumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan mukaan tieliikenneonnettomuustilastoihin.

W ei henkildvahinkoja

loukkaantumiseen johtanut

/Q,O i kualemaan johtanut
/)/6,7
& 4

Pilkon

¥

o e
24, Liikekeskus
f/@

Karjalainen

Kuva 9. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet 2015-2019. Loukkaantumiseen johtaneet polkupyodrdaon-
nettomuudet osoitettu mustalla nuolella (ldhde: Tieliikenneonnettomuustilasto 2015-2019).
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2.7 Maankaytto

Asemakaavan mukainen maankayttd eniten lilkkennettd tuottavien toimintojen osalta on paaosin
rakentunut. Pilkon markettien itdpuolella on kaavassa vielda rakentumaton alue, johon mikrosimu-
loinnissa lisattiin lilkkennetuotosta vastaamaan alueen oletettua maankayttda. Eritasoliittyman koil-
lisneljanneksessa on aluevaraus idan suunnasta erkanevalle rampille.

Kuva 10 Ote ajantasa-asemakaavasta

2.8 Suunnittelun muut Iahtokohdat

Tyon lahtokohtaisesti tarkasteltavina vaihtoehtoina olivat:

VEO: Nykyverkko
VE1: Nykyiset rampit + lisdkaistat (v. 2015 selvityksen mukainen ratkaisu)
VE2: Nykyiset rampit + uusi suora erkanemisramppi idasta ja sille vapaa oikea jarjestely.
Nykyinen silmukkaramppi sédilyy Noljakan suuntaan meneville.

e VE3: Pohjoispuolen rampit muutetaan suoriksi rampeiksi ja ramppiliittymaa siirretaan ete-
laan pain.

Suunnittelun edetessa tuli kuitenkin tarpeen tarkastella em. vaihtoehdoista hieman pidemmaélle vie-
tyja ratkaisuja ja liittymatyyppeja.

Lahtdkohtaisesti tarkasteltavana liikennetilanteena oli nykytilanteen ja v. 2030 ennusteen mukai-
nen liikenne, mutta tyon alussa paatettiin tarkastella myés jouluruuhkan aikainen tilanne.
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Kuva 11 Tutkittava VE2

K

Kuva 12 Tutkittava VE3
2.9 Lahtotiedot

Suunnittelun Iahtétietoina on kaytetty kaupungin toimittamaa seka yleisesti jakelussa olevaa ELY-
keskuksen ja Vaylaviraston aineistoa. Naita ovat olleet mm.:

e Joensuun seudun liikennemallin paivitys v. 2020

¢ Kantakartta-aineisto

e Korkeusaineisto

e Ajantasa-asemakaava

e Joensuun pyo6railyn ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2030

¢ Kontiolahden pyéraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2040

e Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon verkkoselvitys: Pohjois-Savon ELY-keskus 2017
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3. VAIHTOEHTOVAIHE

3.1 Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtovaiheessa tutkittiin erilaisia verkollisia ratkaisuja, joita vertailtiin liikenteen toimivuuden
ja rakentamiskustannusten nakokulmista.

me=t V) '
Tt l}‘éi\'\u

Ay

Kuva 14 VE1
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Kuva 15 VE2A

Kuva 16 VE2B

Kuva 17 VE2C
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Kuva 20 VE4 vaihe 1
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A/ r" \\ A

Kuva 21 VE4 vaihe 2
3.2 Vaihtoehtojen toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuustarkastelun tarkastelualue on keskeisen tarkastelualueen lisdksi kdytdannossa
koko se alue, johon liikennemallin mukaan on vaikutusta ja laajuus maarittyi ndin ollen tarkemmin
tyon aikana.

Pyorailyn ja kavelyn maaraa vuorokaudessa arvioitiin vaihtoehdoittain strategisen mallin nojalla.
Autoliikenteelle ajettiin strategisella liikkennemallilla huipputuntien kysyntéamatriisit, jotka siirrettiin
VISSIM-mikrosimulointimalliin. Ensisijaisesti tutkittiin iltapaivan huipputuntia (ennuste v. 2040),
jonka liikennetilanne on yleensd mitoittava. Tassa tapauksessa tutkittiin kuitenkin myés jouluruuh-
kan vaikutuksia. Liikennemaaratietoja tarkennettiin liikennevaloista saatavilla liikkennelaskentatie-
doilla.

Toimivuustarkastelut seka niiden tulokset ja johtopaatdkset on esitelty tarkemmin liitteessa 1.

Matka-aika ja viive [h] IHT

140,0
120,0
100,0
80,0
60,0

109,1 109,2 109,2 103,5 109,6
40,0
20,0
0,0

Ve0 Vel Ve2a Ve2b50s Ve2b70s Ve3a Ve3b Ved

m Matka-aika = Viive

Kuva 22 Vaihtoehtojen matka-aika ja kokonaisviive iltahuipputunnin aikana.
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3.3 Vaihtoehtovertailu

Vaihtoehtovertailun keskeisimpina perusteina vaihtoehtojen valilla olivat liikenteellinen toimivuus,
rakentamiskustannukset ja hyotykustannussuhde. Lisaksi arvioitiin ratkaisuja liikenneturvallisuu-
den ja kestavan liikkumisen ja kehityksen nakdkulmista.

Hyotykustannuslaskenta on suuntaa-antava ja sen tarkoituksena on olla Idhinnd vertailuluku eri
vaihtoehtojen valilla.

Tarkempi vaihtoehtovertailu on liitteessa 2.

Vaihtoehto Keskimaarinen Kokonaisviive Rakentamiskus-
viive IHT IHT [h] nor- tannukset (alv 0

[sec/ajon] nor- maalitilan- %)
maalitilanteessa teessa

VEO 13,4 17,4

VE1 12,5 16,1 1,0 200 000 €

VE2a 11,7 15,0 0,8 1 500 000 €

VE2b 6,9 7,8 1,6 2 100 000 €

VE2c 6,8 1,3 2 700 000 €

VE3a 13,6 20,5 1,1 1 300 000 €

VE3b 14,1 18,2 0,4 1 800 000 €

VE4 vaihe 1 7,0 9,0 1,6 1 700 000 €

VE4 vaihe 2

(sis. myés vaihe 1)* 6.8 0,9 3 000000 €

* Huom! VE4 vaiheen 2 kustannusarvio sisaltda vaiheiden 1 ja 2 kustannukset. Vaiheen 2 lisGkus-
tannus vaiheeseen 1 on n. 1,3 ME.
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3.4 Vaihtoehdon valinta
Jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihtoehto 4 seuraavin perustein:

e Vaihtoehto 4 jalostui tarkastelujen edetessa ja siihen kiteytyi eri vaihtoehtojen parhaita
puolia

e Liikenteen toimivuus erinomainen ollen vain marginaalisesti huonompi, kuin Ve2b ja 2c.
Muihin vaihtoehtoihin nahden ero merkittava.

e Liikenteen toimivuuden kannalta hieman parempi Ve2b on kuitenkin Kuopion suunnan opas-
tuksen kannalta epalooginen, koska Noljakan suunnasta Kuopioon suuntautuva liikenne
joutuu pyorahtamadan kiertoliittyman kautta ja palaamaan tulosuuntaansa pddstdkseen
rampille.

e My0s Ve2c on liikenteen toimivuuden kannalta hieman parempi, mutta Ve4 on mahdollista
toteuttaa kahdessa vaiheessa. Ve4 vaihe 1 on rakentamiskustannuksiltaan merkittavasti
Ve2c:ta edullisempi, mutta silla varmistetaan markettien saavutettavuus ja vaiheen 2
ramppi voidaan toteuttaa vasta tilanteen sita vaatiessa. Ve2c vaatisi kaksi uutta ramppiliit-
tymien alikulkua, kun Ve4:ssa riittaa yksi.

e Vaihtoehtoihin Ve3a ja Ve3b nahden Ve4 on liikenteen toimivuudeltaan ja hyoétykustannuk-
siltaan merkittavasti parempi. Naissa vaihtoehdoissa Onttolantien suuntaisen jalkakdytavan
ja pyoratien alikulkuratkaisu johtaa ramppiliittyman ja moottoritien ylittdvan sillan lyhyen
vdlimatkan vuoksi kannalta huonoon geometriaan.

e Hyodtykustannussuhde (vertailuluku) paras yhdessa Ve2b kanssa

e Liikenteellisesti selked ja helposti hahmotettava ratkaisu. Liittymien lukumaara vahenee
nykyisesta.

e Jalankulun ja pydraliikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta hyva ratkaisu
ja kannustaa kestavaan liikkkumiseen.

¢ Mahdollistaa pysakkitarjonnan kehittamisen nykytilannetta paremmaksi.

¢ Vaihtoehtoa on mahdollista kehittéad myéhemmin vaiheen 2 ratkaisulla, jos tarve sita edel-
lyttaa
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SUUNNITELMARATKAISU

4.1 Autoliikenteen ratkaisut

Liikennevalo-ohjatut Onttolantien ja Linjatien sekd ramppien 3-haaraliittymat muutetaan kiertoliit-
tymaksi. Joensuun suunnasta erkanevan ja Kuopion suuntaan liittyvdn rampin pdat yhdistetaan
uuden kiertoliittyman neljanneksi haaraksi.

Joensuun suunnan erkanevan rampin oikealle kadntyva kaista ohittaa kiertoliittyman vapaa oikea
-ratkaisuna jatkuen etelaan Noljakan suuntaan. Onttolantielld Noljakasta pohjoiseen erkanee oi-
kealle kdantyvien kaista moottoritien ylittavan sillan jélkeen ja myds se ohittaa kiertoliittyman va-
paa oikea -ratkaisuna.

Etelainen ramppiliittyma muutetaan erillisohjatuksi, koska se jaa liittyman ainoaksi liikennevalo-
ohjatuksi liittymaksi.

Toisessa vaiheessa voidaan eritasoliittymaa tdydentaa Joensuun suunnasta pohjoiseen erkane-
valla rampilla, joka jatkuu suoraan marketeille menevana kaistana. Moottoriteilla kdytettava yh-
den erkanemisen periaate johtaa siihen, ettd rampin erkaneminen on siirrettava aikaisemmaksi ja
ramppi haarautuu taman jalkeen.

Kuva 23 Suunnitelmaratkaisu
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Kuva 25 Vaiheittain rakentaminen: vaihe 1 (vihred) ja vaihe 2 (punainen)

4.2 Jalankulku, pyéridliikenne ja liikenneturvallisuus

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet alueella sailyvat vaihtoehdossa 4 paaosin ennallaan nykyti-
lanteeseen verrattuna. Liikenneturvallisuus ja jalankulun ja pydéraliikenteen sujuvuus kuitenkin
paranee, kun Onttolantien suuntainen yhdistetty jalkakaytava ja pyoraliikenteen vayla viedaan
eritasossa ramppiliittyman ali. Téallaisella jarjestelyllad sujuvoitetaan liikkumista, kun lilkkennevalot
poistuvat ja lisaksi esim. vuonna 2017 tapahtuneen polkupydraonnettomuuden ja moottoriajoneu-
von térmaykseen johtaneet tilanteet saadaan estettya.

Mikali toisen vaiheen ramppi toteutetaan, tarvitaan moottoritien sillalta marketeille johtavalle yh-

distetylle jalkakaytavalle ja pyodratielle myds alikulku rampin ali. Jalankulun ja pyéréliikenteen yh-
teyden sailyttdminen Onttolantien ali marketalueelle on olennaista.
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Vaihtoehdossa 4 esitetyt kaksi uutta alikulkua lisdavat hieman tasoeroja jalankulkijoille ja pydrai-
lijdille, mutta toisaalta lilkkenneturvallisuuden lisaantymisen seka liikkumisen vaivattomuuden ja
sujuvuuden (vahemman liikennevaloissa odottelua) voidaan tulkita kompensoivan tasoeroista
mahdollisesti tulevan harmin. Alikulut toteutetaan kuitenkin laadukkaasti ja liikkumisen haitat mi-
nimoidaan.

4.3 Joukkoliikenne

Kiertoliittyma mahdollistaa erilaisia pysakkiratkaisuja mm. moottoritien suunnasta. Ve4:n toisessa
vaiheessa esitetyn nykyistd aiemmin erkanevan rampin yhteyteen mahtuisi myds lahemmas
kauppoja sijoittuva joukkoliikennepysakki. Tama lyhentdisi ns. “viimeisen kilometrin” matkoja ka-
vellen ja pyoraillen. Pysakin yhteyteen voisi toteuttaa samalla my6s laadukkaan ja turvallisen
pyorapysakdintipaikan helpottamaan sujuvien matkaketjujen muodostamista.

4.4 Maankadytto

Esitetty ratkaisu turvaa hyvin voimassa olevien asemakaavojen liikenteelliset edellytykset.

Onttolantien ja Linjatien kiertoliittyma sekda moottoritien ramppien paiden liittdminen kiertoliitty-
maan edellyttavat asemakaavan muuttamista.
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RAKENTAMISKUSTANNUKSET

Alustava rakentamiskustannusarvio (alv 0 %, maanrakennuskustannusindeksi 101,14
(2015=100)) on laadittu yleissuunnitelmatarkkuudella ja pohjautuu tdman yleissuunnitelman mu-
kaisiin ratkaisuihin. Kustannusarvioihin siséltyy 15 % yhteiskustannuksia.

Kustannusarvio ei sisdlla mahdollista kunnallistekniikan saneerausta eikéd johto- ja kaapelisiirtoja,

eika arvonlisaveroa.

Kustannusarvio tarkentuu jatkosuunnittelussa, kun mm. pintamateriaalit ja vihertyot seka perus-

tamistavat ja mahdollisen pohjavahvistustoimenpiteet maaritellaén tarkemmin.

Vaiheen 1 alustavat rakentamiskustannukset:

Rakentamis-

Yhteiskus-

Laajuus kustannuk- tannukset Yhteensa
set [€] 15 %

Rampit R4 ja R5 vaylat, valaistus,
liikenteenohjaus 390 000 € 60 000 € 450 000 €
Kiertoliittyma ja siihen liit-

. .. . tyvat vapaat oikeat ja

Kiertoliittyma muut kaistajariestelyt, va- 650 000 € 100 000 € 750 000 €
laistus, liikenteenohjaus

Sillat Alikulku R4 ja R5 ali 400 000 € 60 000 € 460 000 €

Jalankulun ia Noljakantien suuntaisen

ﬁréiliiken:een jk+pp-vaylan siirto alikul- 35000 € 5000 € 40 000 €
sgyléit kuun, valaistus
Yhteensa 1 700 000 €

Vaiheen 2 uuden rampin ja siihen liittyvien rakenteiden alustava rakentamiskustannusarvio on
noin 1,3 M€ (alv 0 %).
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6. JATKOTOIMENPITEET

Liikenneverkkomuutosten toteuttaminen edellyttda asemakaavan muuttamista seka tie- ja katu-
suunnitelmien laatimista.

Tyon jalkeen Joensuun kaupunki, ELY-keskus ja yksityinen/yksityiset toimijat aloittavat neuvotte-
lut muutosten toteuttamisaikataulusta ja kustannusjaosta.
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LIITTEET

LIITE1 TOIMIVUUSTARKASTELUT

LIITE2 VAIHTOEHTOVERTAILU

LIITE3 SUUNNITELMAKARTTA 1:1000
LIITE4  ALUSTAVAT PITUUSLEIKKAUKSET 1:1000/1:100
LIITE S KESTAVAN LIIKKUMISEN AUDITOINTILOMAKE
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NOLJAKAN ERITASOLIITTYMAN TOIMENPIDESELVITYS

Toimivuustarkastelut
30.10.2020 # |
Tuomo Vesajoki,£rkki Kauppiner

R A M B L L Bright ideas. Sustainable change.




LAHTOKOHDAT

Tutkittiin simuloimalla erilaisia vaihtoehtoja moottoritien
pohjoisen eritasoliittyman ja Linjatien liittyman toimivuuden
parantamiseksi. Ennustevuosi simuloinneissa on 2030.

Tassa vaiheessa tutkittiin suurimman liikenteen ajan eli
iltapaivaruuhkan ja jouluruuhkan vaikutuksia.

Molempia ruuhkaliikenteita simuloitiin iltapaivan ruuhka-
aikana (15.45-17.00).

Simuloinnissa kaytettiin VISSIM-mikrosimulointiohjelmaa,
versio 2020 SP10.

Liikennevaloissa kaytettiin iltapaivaruuhkassa 70 sek ohjelmaa
ja jouluruuhkassa vasta laadittua 100 sek ruuhkaohjelmaa.

Ensi vuonna rakennettava Marjalantien kiertoliittyma kaytdssa
jokaisessa vaihtoehdossa.

RAMBGOLL




VAIHTOEHDOT

VeO0: nykytilanne + Marjalantien kiertoliittyma.

Vel: lisdkaista rampille ja Onttolantielle

Ve2a: vauhtiramppi ja vanhalta rampilta kaantyminen vasempaan pois

Ve2b: Noljakan suunnasta Kuopion rampille vasemmalle kaantyva liikenne
kiertdisi Onttolantien ja Linjatien kiertoliittyman kautta

Ve3a: ramppien siirto, liva-liittyma
Ve3b: uuteen ramppiliittymaan tulee liikennevalo-ohjauksen sijaan kiertoliittyma

Ve4: kiertoliittyma Linjatien liittymaan, rampit siirtyy
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti
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Normaali iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current, Avg,All) [s]
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Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
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Normaali iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current, Avg,All) [s]

Joulun iItaruuhkatunti
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Turn Value Visualization Color Scheme
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme S it / ; i Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Avg,All) [s] ‘\" 4 ! \ Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Sche AR okt
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Normaali iltaruuhkatunti

=2
/ \‘l 3

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]

Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg All) [s]

B <5000
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current, Avg,All) [s] / Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]

Bl <5000 : Ml <5000
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti
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Normaali iItaruuhkatuti Joulun iltaruuhkatunti
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti
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Normaali iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti
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Joulun iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti




VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

IHT DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]
VeO 13,4 0,5 63,9 7,5 8053 126 17 2181 10
Vel 12,5 0,4 64,7 6,9 8089 125 16 2025 9
Ve2a 11,7 0,4 64,9 6,3 8016 124 15 1850 8
Ve2b 6,7 0,2 68,2 2,7 8042 118 9 929 3
Ve3a 13,6 0,5 64,0 7,2 7946 124 21 2228 9
Ve3b 14,1 0,4 63,5 7,3 7956 126 18 1901 9
Ved 7,0 0,2 68,7 2,8 8137 119 9 1054 4

Kiertoliittymavaihtoehdoissa (Ve2b ja Ve4) liikenne paasee suuriman osan aikaa pysahtymatta jatkamaan, jolloin ero
viiveissa pienella verkolla on varsin suuri verrattuna muihin vaihtoehtoihin.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta jouluruuhkan iltahuipputunnin ajalta.

IHT Joulu DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]
VeO 22,6 0,6 56,4 15,3 8908 158 33 3184 22
Vel 20,5 0,5 57,6 13,6 8907 155 30 2893 20
Ve2 18,3 0,5 58,3 11,8 8808 151 27 2702 17
Ve2b 8,3 0,3 64,7 3,0 8835 142 12 1577 4
Ve3 19,2 0,5 58,7 11,4 8740 149 28 2620 17
Ve3b 18,5 0,5 58,3 10,1 8749 152 27 2749 15
Ved 11,9 0,4 62,9 5,8 8959 143 17 2212 9

Jouluruuhkassa Ve2b osoittautui parhaaksi vaihtoehdoksi - pienin viive ja suurin keskinopeus, pysahtymistarve pienin.

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskimaarainen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)

StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysahdykset keskimaarin/ajon = kaikki pysahdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)

SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika

DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskimaarainen pyséhdyksissaolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysahdyksissdolo / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)

TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - ei huomioi bussien ja raitiovaunujen pysakkiaikoja

StopsTot = Kokonaispysahdysten maara - ei huomioi joukkoliikenteen pysakeille pysahtymisia eika maaranpaan pysahtymisia

DelayStopTot = Kokonaisaika pysahdyksissa (nopeus 0 km/h) - ei huomioi joukkoliikenteen pysakkipysahdyksia



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

Vaihtoehto

VeO

Vel

Ve2a

Ve2b

Ve3a

Ve3b

Ve4

Plussat

Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyva yhteys kauppaan

Toimivuus hyva seka normaali iltahuipputunnin aikana etta
joulun liikenteessa. Etelaisen ramppiliittyman valojen
erillisohjauksella toimivuus paranee edelleen.

Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyva yhteys kauppaan
Joensuun suunnasta vauhtirampilta hyva yhteys kauppaan

Toimivuus hyva seka normaali iltahuipputunnin aikana etta
joulun liikenteessa. Eteldisen ramppiliittyman valojen
erillisohjauksella toimivuus paranee edelleen.

RAMBGOLL

Miinukset

Marjalantien kiertoliittyman ja eteldisen ramppiliittyman vali
jonoutuu joululiikenteessa

Marjalantien kiertoliittyman ja eteldisen ramppiliittyman vali
jonoutuu joululiikenteessa

Pohjoisen ramppiliittyman liikennevalot voivat aiheuttaa
jonot joululiikenteessa Linjatien liittymaan asti

Normaali IHT:n aikana hyoty VeO:aan pieni kustannuksiin
nahden

Normaali IHT:n aikana hyoty Ve0:aan pieni kustannuksiin
nahden



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

Speed [km/h] ruuhkavartti 16.00-16.15

70,0
68,0
66,0
64,0
62,0
60,0
58,0
56,0
54,0
52,0
50,0

VeZa Ve2bh70s Ve3a Ve3b

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

70,0
68,0
66,0
64,0
62,0
60,0
58,0
56,0
54,0
52,0
50,0

Joulun iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

Speed [km/h] joulu ruuhkavartti 16.00-16.15

il III”

Vela Ve2b_50s Ve2b_100s Ve3a Ve3b

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja
jouluruuhkan kiertoliittymavaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myos 50 sek.

RAMBGOLL

Ved 100s Ved 50s
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Normaali iltaruuhkatunti

Speed [km/h] avg 16.00-17.00

70,0
68,0
66,0
64,0
62,
60,
58,
56,
54,
52,
50,0

Vela Ve2b Ve3a Ve3b

=]

=]

=]

=]

(=]

(=]

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

70,0
68,0
66,0
64,0
62,0
60,0

58,

=]

56,

=]

54,

(=]

52,

(=]

50,0

Joulun iltaruuhkatunti

Speed [km/h] avg jouluruuhka 16.00-17.00

|||||||

Vela Ve2b 50s Ve2b-100s Ve3a Ve3b

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja
jouluruuhkan kiertoliittymavaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myo6s 50 sek.

RAMBGOLL

|

Ved 100s Ved 50s



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut — keskimaarainen pysahtymisviive

Keskimaarinen pysihtymisviive IHT Keskimaardinen pysahtymisviive jouluruuhka

W DelayStopAvg [sec] m DelayStopAvg [sec]
8,0 18,0
7,0 16,0
60 14,0
12,0
5,0
10,0
4,0
8,0
3,0
6,0
20 40
&
0,0 0,0
VeD Vel Vela Ve2h Ve3a Ve3b Ved VeQ Vel Ve2 Vezb Ve3 Ve3b Ved

Selkeasti parhaina vaihtoehtoina erottuvat Ve2b ja Ve4, joissa kiertoliittymien vaikutus nakyy pienempina viiveina.

Joululiikenteessa Ve2b:n pysahtymisviive on pienin.

RAMBGOLL



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut — keskimaarainen viive koko verkon alueella

Keskimaarainen viive [sek] - Vaikutukset koko simulointiverkolla, Keskimaarainen viive [sek] - Vaikutukset koko simulointiverkolla,
iltahuipputunti jouluruuhka

20,0 25,0

18,0

22,6
16,0 20,0 o)
19,2
14,0 18,3 18,5
14,1
13,4 13,6
12,0 12,5 15,0
11,7
10,0
11,9

8,0 10,0

6,0 6,7 7,0 83

4,0 5,0

2,0

0,0 0,0

Ve0 Vel Ve2a Ve2b Ve3a Ve3b Ved Veo Vel Ve2 Vezb ve3 Ve3b Ved

Selkeasti parhaina vaihtoehtoina erottuvat Ve2b ja Ve4, joissa kiertoliittymien vaikutus nakyy pienempina viiveina.

Vaihtoehdossa Ve3a ja Ve3b viive kasvaa Ve0:aan verrattuna hieman normaali iltahuipputunnin aikana, mutta on hieman
pienempi jouluruuhkan aikana.

RAMBGOLL



HYOTYKUSTANNUKSET

Kun arvioidaan vaihtoehtojen valilla syntyvia kustannuksia ja saastdja ajettujen kilometrien ja matka-ajan suhteen,
saadaan alla olevan taulukon mukaisesti hydtykustannustaulukko.

Kustannukset ja saastét on arvioitu koko vuoden liikenteesta.

Laskennassa kaytetty seuraavia arvoja (https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Its 2017-33 esiselvitys henkilomatkojen web.pdf)

« matka-aika 20 €/h

« matkan pituus 0,1 €/km

« IHT:n kerroin 4, jolla iltahuipputunnin vaikutukset on skaalattu vastaamaan koko vuorokautta

* Vuodessa 365 paivaa, joista 10 joululiikennetta vastaavaa ja 255 arki-iltahuippuliikennetta (ei la-su)

« Diskonttokorko 3,5%, laskenta-aika 30 vuotta => kerroin 18,4

Vel Ve2 Ve2b Ve3 Ve3b Ve4d
sdasto 200000 1200 000 3400000 1500 000 800000 2700000
rak.kust 200000 1100000 1700000 1100000 1700000 1600000
erotus - 100 000 1700 000 400000 - 900000 1100000
H/K 1,0 1,1 2,0 1,4 0,5 1,7

Ylldolevat luvut ovat vain suuntaa antavia ja vertailtavissa toisiinsa.

Mita paremmin verkko toimii, sitd enemman ajoneuvoja ehtii kulkea maaranpaahan, jolloin kokonaismatka-aika
ja kokonaismatkan pituus kasvaa, vaikka viive voikin pienentya.

RAMBGOLL


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf

YHTEENVETO

Pelkastaan liikenteen toimivuuden kannalta vaihtoehto Ve2b on paras.
Kiertoliittyman vaikutuksesta
*  Viiveet jagvat pienemmaksi . Polttoainekulut vahenevat

« Pysahtymistarve on pienempi . Paastdt vihenevit

* Keskinopeus suurempi  Liikenteen turvallisuus kasvaa

« Matka-aika lyhyemmaksi

« Vahemman risteavaa liikennetta

Vaihtoehdon 2a ja 2b osalta tehty
viereisen kuvan mukainen muutos
ei juurikaan vaikuta toimivuuteen
eikd sita kautta lopputulokseen

RAMBGOLL



LISATARKASTELUT



VAIHTOEHDOT

VeO0: nykytilanne + Marjalantien kiertoliittyma.

Ve2b: Noljakan suunnasta Kuopion rampille vasemmalle kaantyva liikkenne
kiertaisi Onttolantien ja Linjatien kiertoliittyman kautta

Ve2c: Kuopion suunnan ramppilliittyma Linjatien kiertoliittymaan
Ve4: kiertoliittyma Linjatien liittymaan, rampit siirtyy

Vedb: Ve4 + vauhtiramppi
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Turn Value Visualization Color Scheme

Turn Viske Vi ton Color Scheme Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Avg,All) [s]
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Joulun iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme

Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s] arn Ve i Sc

Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]
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Normaali iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current, Avg,All) [s]

B <5000
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[ <25000
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W -vax

- Base color

Normaali iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current,Avg,All) [s]
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Joulun iltaruuhkatunti Joulun iltaruuhkatunti

Turn Value Visualization Color Scheme Turn Value Visualization Color Scheme
Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s] Attribute: Vehicle delay (average) (Current Avg,All) [s]
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILU - VE2B VS. VE4 JA VE4B

Simuloinneissa kaytettiin 50 sekunnin kiertoaikaa eteldisen ramppiliittyman liikennevaloissa.

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta normaali iltahuipputunnin ajalta.

IHT DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]
VeO 13,4 0,5 63,9 7,5 8053 126 17,4 2181 10
Ve2b 6,7 0,2 68,2 2,7 8042 118 8,6 929 3
Ve2c 6,8 0,2 68,3 2,7 8035 118 8,8 944 3
Ve4d 6,8 0,2 68,1 2,8 8089 119 8,7 954 4
Vedb 6,8 0,2 68,1 2,8 8089 119 8,7 954 4

Ve2b:n, Ve2c:n ja Ve4:n eri vaihtoehtojen erot hyvin pienia

Alla olevassa taulukossa on vertailtu simulointituloksia, arvot koko simulointiverkolta jouluruuhkan iltahuipputunnin ajalta.

IHT Joulu DelayAvg StopsAvg SpeedAvg [km/h] DelayStopAvg [sec] DistTot [km] TravTmTot [h] DelayTot [h] StopsTot DelayStopTot [h]
VeO 22,6 0,6 56,4 15,3 8908 158 33,2 3184 22,5
Ve2b 8,3 0,3 64,7 3,0 8835 142 12,0 1577 4,4
Ve2c 8,4 0,3 64,7 3,1 8828 137 12,3 1641 4,5
Ve4d 9,8 0,4 64,3 3,7 8958 140 14,4 2256 5,4
Vedb 8,7 0,3 64,3 3,4 8889 139 12,8 1741 5,0

Jouluruuhkassa Ve2b ja Ve2c osoittautuivat parhaiksi vaihtoehdoksi - ero Ve4:een kuitenkin varsin pieni.

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskimaarainen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)

StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysahdykset keskimaarin/ajon = kaikki pysahdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)

SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika

DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskimaarainen pyséhdyksissaolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysahdyksissdolo / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)

TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - ei huomioi bussien ja raitiovaunujen pysakkiaikoja

StopsTot = Kokonaispysahdysten maara - ei huomioi joukkoliikenteen pysakeille pysahtymisia eika maaranpaan pysahtymisia

DelayStopTot = Kokonaisaika pysahdyksissa (nopeus 0 km/h) - ei huomioi joukkoliikenteen pysakkipysahdyksia



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

Speed [km/h] ruuhkavartti 16.00-16.15
70,0
68,0

66,0
64,0
62,0
60,0
58,0
56,0
54,0
52,0
50,0

Ve2b Ve2c Vedb

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Joulun iltaruuhkatunti, ruuhkavartti

70,0
68,0
66,0
64,0
62,0
60,0
58,0
56,0
54,0
52,0
50,0

Speed [km/h] joulu ruuhkavartti 16.00-16.15

] I I

Ve Vezh Velc

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 50 sek.

RAMBGOLL

62,7

Vedb



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Normaali iltaruuhkatunti

70,0
68,0
66,0
64,0
62,0
60,0
58,0
56,0
54,0
52,0

50,0

Speed [km/h] avg 16.00-17.00

1111

Ve2h70s Ve2b70s_uusi Vedb

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Joulun iltaruuhkatunti

Speed [km/h] avg jouluruuhka 16.00-17.00
70,0

68,0

66,0 64,8
, 64,7 64,5 64,2

64,0
62,0
60,0
58,0

56,4
56,0
54,0
52,0
50,0

Ve0 Ve2b Velc Ved Vedb

Keskituntinopeudet [km/h] koko verkon alueella

Normaali iltaruuhkatunnin aikana valokierto 70 sek, jouluruuhkassa 100 sek ja
jouluruuhkan kiertoliittymavaihtoehdoissa Ve2b ja Ve4 myo6s 50 sek.

RAMBGOLL



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut — keskimaarainen pysahtymisviive

Keskimaarinen pysihtymisviive IHT Keskimaardinen pysahtymisviive jouluruuhka

DelayStopAvg [sec] DelayStopAvg [sec]
8,0 18,0
7,0 7,5 16,0
6,0 14,0 15,3
12,0
5,0
10,0
4,0
8,0
3,0
6,0
2,7 2,7 2,8 2,8
20 40
1,0 2,0 3,0 3,1 SN 3,4
0,0 0,0
Ve Ve2b Ve2c Ved Vedb VeO Vezb VelZc Ved Vedb

Normaali iltahuipputunnin aikana pysahtymisviiveissa ei ole juurikaan eroa.

Joulun iltahuipputunnin liikenteessa Ve2b:lla ja Ve2c:lla hieman pienempi viive kuin Ve4:lla ja Ve4b:lla.

RAMBGOLL



VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Alla olevassa kuvissa normaali iltahuipputunnin ja jouluruuhkan vertailut — keskimaarainen viive koko verkon alueella

Keskimaarainen viive [sek] - Vaikutukset koko simulointiverkolla, Keskimaarainen viive [sek] - Vaikutukset koko simulointiverkolla,
iltahuipputunti jouluruuhka
200 25,0
18,0
22,6
16,0 20,0
14,0
13,4
12,0 15,0
10,0
80 10,0
9,8
6,0 6,7 6,8 6,8 6,8 83 84 8,7
4,0 5,0
2,0
0,0 ) . 0,0
Ve0 Ve2 Ve2c Ved ved Veo Ve2b Vel Ved Vedb

Ve2b ja Ve2c: keskimaarainen viive samaa tasoa normaali iltahuipputunnin aikana.

Joulun iltahuipputunnin liikenteessa Ve4:lla hieman muita suurempi viive.

RAMBGOLL



HYOTYKUSTANNUKSET

Kun arvioidaan vaihtoehtojen valilla syntyvia kustannuksia ja saastdja ajettujen kilometrien ja matka-ajan suhteen,
saadaan alla olevan taulukon mukaisesti hydtykustannustaulukko.

Kustannukset ja saastét on arvioitu koko vuoden liikenteesta.

Laskennassa kaytetty seuraavia arvoja (https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Its 2017-33 esiselvitys henkilomatkojen web.pdf)

« matka-aika 20 €/h

« matkan pituus 0,1 €/km

« IHT:n kerroin 4, vaikutuskerroin

* Vuodessa 365 paivaa, joista 10 joululiikennetta vastaavaa ja 255 arki-iltahuippuliikennetta (ei la-su)

« Diskonttokorko 3,5%, laskenta-aika 30 vuotta => kerroin 18,4

Ve2b Ve2c Ved Vedb
saasto 3400000 3500000 2 800000 2 800 000
rak.kust 2100000 2700000 1700 000 3000000
erotus 1300 000 800 000 1100000 - 200000
H/K 1,6 1,3 1,6 0,9

Ylldolevat luvut ovat vain suuntaa antavia ja vertailtavissa toisiinsa.

Mita paremmin verkko toimii, sitd enemman ajoneuvoja ehtii kulkea maaranpaahan, jolloin kokonaismatka-aika
ja kokonaismatkan pituus kasvaa, vaikka viive voikin pienentya.

RAMBGOLL


https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2017-33_esiselvitys_henkilomatkojen_web.pdf

140,0

120,0

100,0

80,0

60,0

40,0

20,0

0,0

MATKA-AIKA JA VIIVE

Alla olevissa kuvissa on vaihtoehdoittain puhdas matka-aika ja viive tunteina [h] normaali iltahuipputunnin aikana ja

jouluruuhkassa.

108,7

Ve0 Vel

RAMBGOLL

Matka-aika ja viive [h] IHT

Vela

Ve2h50s Ve2h70s

W Matka-aika m Viive

Ve3a

Ve3b

Ved

180,0
160,0
140,0
120,0
100,0
80,0
60,0
40,0
20,0

0,0

125,1

VeO

Vel

Matka-aika ja viive [h] Jouluruuhka

124,5

Ve2a

Ve2b50s Ve2b70s

m Matka-aika m Viive

Ve3a

Ve3b

125,4

Ved



VEO

(nykytilanne)

VE 1

VE 2a

VE 2b

VE 2c

VE 3a

VE 3b

VE 4

VE 4,

vaihe 2

Lyhyet liittymavalit hairicherkkia 13,4
Sisadn tuleva ja poistuva lilkkennevirta risteda

keskendan

Linjatien liittymd&ssa max. jonot pitkia

Kaistajarjestely parantaa hieman liittyman toimivuutta 12,5
nykytilanteeseen verrattuna

Sisaan tuleva ja poistuva litkkennevirta risteda

keskenadn

Sisdan tuleva lilkennevirta tulee sujuvasti alueelle, eika 11,7
hairitse poistuvaa virtaa
Linjatien liittyméassa edelleen pitkia jonoja

Sisadn tuleva lilkennevirta tulee sujuvasti alueelle, eika 6,9
hairitse poistuvaa virtaa

Toimivuus erinomainen, paras vaihtoehto

jouluruuhkassa: pienin viive ja suurin keskinopeus

Noljakasta Kuopion suuntaan ldhtevan ajomatka

kasvaa hieman

Sisaén tuleva lilkennevirta tulee sujuvasti alueelle, eika 6,8
héiritse poistuvaa virtaa
Toimivuus erinomainen, ei merkittdvaa eroa Ve2b:hen.

Sisadn tuleva lilkennevirta tulee sujuvasti alueelle, eika 13,6
hairitse poistuvaa virtaa

Linjatien liittymassa edelleen pitkat jonot, viiveet

suuremmat, kuin nykytilanteessa.

Sisaén tuleva lilkennevirta tulee sujuvasti alueelle, eika 14,1
hairitse poistuvaa virtaa
Linjatien liittymassa edelleen pitkat jonot

Toimivuus erinomainen; niukasti huonompi kuin VE2b 7,0

Toimivuus erinomainen. "Vauhtiramppi” parantaa 5,8
Linjatien kiertoliittyméssa Joensuun suunnasta tulevan
liilkenteen toimivuutta.

Yhdistetty jalankulku ja pydrailyvayla kulkee Onttolantien, Linjatien seka vt 9
varrella kulkevien yhdistettyjen jkpp-vaylien kautta.

Suunnittelualueella on kaksi jkpp-alikulkua. Naiden lisdksi hieman kauempana
idassa Itélinjan vt9:n alittava jkpp-alikulku.

Nykyisessa tilanteessa marketalueelta Onttolantien varteen johtava jkpp-vayla ei

ole kovin sujuva : jyrkké kdannds risteyksessé, johtaa myos heikkoon
kohtaamisnakemaan.

Lahimmat pysakit sijoittuvat Linjatien pohjoispuolelle, eteldpuolen rampille ja
Marjalantielle

Ei eroa tilanteesta VEO muuten kuin siten, ettd rampin suojatieylitys on kaistan

verran pidempi.

Jalankulku- ja pydralitkenne sujuvoituu eteldisen kiertoliittyman vuoksi.
Uuden rampin yhteyteen mahtuisi myds léahemmas kauppoja sijoittuva
joukkoliikennepysdkki. Tama lyhentéisi ns. “viimeisen kilometrin” matkoja
kédvellen.

Samat vaikutukset kestévadan lilkkumiseen kuin VE2a:ssa.

Koska jalankululle ja pydraliikenteelle on jo nykyisin jarjestetty pohjoisessa
alikulku Onttolantien ali, Linjatien liittymaan suunnitellulla kiertoliittymalla ei
vaikutusta jalankulun ja pyéréalitkenteen sujuvuuteen.

Autoliikenne sujuvaa -> véhemman paastoéja

Samat vaikutukset kestavaan lilkkumiseen kuin VE2a:ssa.

Koska jalankululle ja pyoréliikenteelle on jo nykyisin jarjestetty pohjoisessa
alikulku Onttolantien ali, Linjatien liittymé&an suunnitellulla kiertoliittymalla ei
vaikutusta jalankulun ja pydrélitkenteen sujuvuuteen.

Autolitkenne sujuvaa -> vahemman paastdja

Jalankulku- ja pydralitkenne sujuvoituu eteldisen kiertoliittyméan vuoksi.
Uuden rampin yhteyteen mahtuisi myds léhemmas kauppoja sijoittuva
joukkoliikennepysakki.

Samat vaikutukset kestévaén lilkkumiseen kuin VE3a:ssa.
Lisdksi suunnitellut kaksi uutta kiertoliittymaa parantavat pydréliikenteen ja
jalankulun sujuvuutta.

Suunnitellut kaksi uutta kiertoliittymé&a parantavat pydréliikenteen ja jalankulun

sujuvuutta.

Tassa vaihtoehdossa aiempia vaihtoehtoja véahemman tasoeron vaihteluja (lukuun

ottamatta ja ve0O ja vel), kun alikulkuja on v@hemmaé&n = ndkyvyyden ja
liilkkkumisen vaivattomuuden kannalta parempi.
Autoliikenne sujuvaa -> vahemman paastoja

Suunnitellut kaksi uutta kiertoliittymaa parantavat pydraliikenteen ja jalankulun

sujuvuutta.

Tassa vaihtoehdossa aiempia vaihtoehtoja véahemmaén tasoeron vaihteluja (lukuun

ottamatta ja ve0O ja vel), kun alikulkuja on v@hemmaé&n = ndkyvyyden ja
lilkkkumisen vaivattomuuden kannalta parempi.
Autoliikenne sujuvaa -> vahemman paastoja

Jalankulku ja pyoraily risteda tasossa
autolitkenteen kanssa (on kuitenkin liva-ohjaus).

Onttolantie/Kuopiontielle johtava ramppi:
lilkennevalo-ohjatussa liittyméssa tapahtunut 1
loukkaantumiseen johtanut
polkupydrdonnettomuus viimeisen S vuoden
aikana.

Jalankulku ja pyo6raily risteda tasossa
autoliikenteen kanssa (on kuitenkin liva-ohjaus)

Jalankulku ja pyo6raily risteda tasossa
autoliikenteen kanssa (on kuitenkin liva-ohjaus)

Jalankulku ja py6raily risteda rampin paassa
tasossa autoliikenteen kanssa (ei liva-ohjausta) -
> tulisi olla alikulku

Pohjoispuolen liittymisséa jalankulku ja pydraily
risteda eritasossa autoliikenteen kanssa

Jalankulku ja pyoraily risteda tasossa
autoliikenteen kanssa (on kuitenkin liva-ohjaus)

Jalankulku ja pyo6raily risteda tasossa
autoliikenteen kanssa, ei liva-ohjausta,
kiertoliittyméssa vapaa oikea

Jalankulku ja pyéraily risteda eritasossa

Jalankulku ja pyoraily risteda eritasossa

1,0

0,8

1,6

1,3

1,1

0,4

1,6

0,9

200000 €

1500000¢€

2100000 €

2700000 €

1300000 €

1 800000 €

1700000 €

3 000000 €
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KESTAVAN LIIKKUMISEN TARKISTUSLISTA
Kohde: Noljakan eritasoliittyman toimenpideselvitys Tarkistuslista taytetty: 2.11.2020

TARKASTELTAVA ASIA Tarkistettu Erityishuomiot

Selvitetdan suunnitelman vaikutusalue jalan ja pyoralla liikkumisen
kannalta.

Selvitetddn olemassa olevat kaavoissa esitetyt jalankulun ja

§ pyoraliikenteen tavoitteet ja strategiat.

w Selvitetddn suunnitelman ratkaisuihin vaikuttavat olemassa olevat Joensuun pyérdilyn ja jalankulun

:'5 jalankulun ja pyéréliikenteen suunnitelmat. X kehittdmissuunnitelma 2030 keskeisin ohjaava
[ strategia.

I

g

Selvitetdan liikenteellinen tilanne alueen sisalla ja sen

vaikutusalueella: jalankulkijoiden, pyoraliikenteen ja autoliikenteen X
maarat, lilkenneonnettomuudet, nopeusrajoitukset seka

joukkoliikenteen vuorojen maara ja reitit.

Tunnistetaan jalankulun tavoitteet ja laatuvaatimukset
(ml. esteettomyys). X

Tunnistetaan pyodréliikenteen tavoitteet ja laatuvaatimukset.

TAVOITTEDEN
ASETTAMINEN

Madéritellaan tarvittava vuoropuhelu sidosryhmien kanssa. < Tyéryhman vuoropuhelua, silld kyseessa
toimenpidesuunnitelma, ei katusuunnitelma tms.

Suunnitellaan jalankulkuun tarkoitettujen vaylien yksityiskohtainen

sijainti ja poikkileikkaukset asemakaavan linjaukset seka keskeinen X
jalankulkuverkosto ja alueet huomioon ottaen (ml. esteettomyys).
Suunnitellaan pyoraliikenteeseen tarkoitettujen vaylien

yksityiskohtainen sijainti ja poikkileikkaukset asemakaavan linjaukset

seka mahdollisesti maaritelty pyoraliikenteen paaverkko huomioon

ottaen.

Madritetaan jalankulkuun tarkoitettujen vaylien ja alueiden

tilantarpeet, kuten mahdolliset jalankulun ja pyoraliikenteen X

erottelutarpeet toisistaan ja muista liikkennemuodoista seka
esteettomyyden vaatimukset.

Madritetaan pyoraliikenteeseen tarkoitettujen vaylien tilantarpeet.
Maaritetaan pyoraliikenteen kayttoymparisto (sekaliikenne, oma
pyoraliikennevayla ja mahdollisuudet kdyttdaa samaa tilaa X
jalankulkijoiden kanssa). Maérittelyssa otetaan huomioon
pyoraliikenteen 1- ja 2-suuntaisuudet.

Madritetaan jalankulun, pyoréliikenteen sekd autoliikenteen
risteysratkaisut, nakemat ja tilavaraustarpeet.

Suunnitellaan turvalliset ja hyvat ndkemat huomioon ottavat yli- ja

SUUNNITTELU

alikulut.

Edistetadan matkaketjuja ja maaritetadn sujuvat, turvalliset ja Matkaketjujen sujuvoittaminen mahdollistuu
esteettdmait jalankulun ja pyériliikenteen yhteydet joukkoliikenteen X suunnitelmassa esitetyssa vaihtoehdossa.
pysdkeille ja terminaaleihin.

Madritetdan ja varmistetaan jalankulun ja pyoraliikenteen vdylien 0 Suunnitellaan tarkemmin seuraavissa tydvaiheissa.
sujuva, miellyttdva ja turvallinen geometria.

Suunnitellaan kulkuvaylien ratkaisut esteettémyyden vaatimustasot 0 Suunnitellaan tarkemmin seuraavissa tydvaiheissa.

huomioon ottaen.

Suunnitellaan katuverkon jarjestelyt (mm. nopeusrajoitukset,
vaistamisvelvollisuudet) siten, etta ne tukevat kestavia X
lilkkumismuotoja.

Suunnitellaan liikennevalot siten, ettd sujuva, esteeton ja turvallinen
jalankulku ja pyoraliikenne toteutuvat.

Varmistetaan, etta nykyiset ja uudet kohteet ja toiminnot ovat

X

L X
saavutettavissa jalan. .
Varmistetaan, etta nykyiset ja uudet kohteet ja toiminnot ovat

saavutettavissa pyoraillen.

Varmistetaan, etta jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisut tukevat
toimivia matkaketjuja.

Arvioidaan toteuttavatko ratkaisut jalankulun laadulliset tavoitteet
ja laatuvaatimukset seka ovatko jalankulun yhteydet turvallisia, X
esteettomid ja viihtyisia.

X




VARMISTUKSET

Arvioidaan toteuttavatko ratkaisut pyérdliikenteen laadulliset
tavoitteet ja laatuvaatimukset seka ovatko pyoraliikenteen yhteydet
turvallisia, sujuvia ja jatkuvia.

X

Arvioidaan ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset.

X

Varmistetaan, ettad ehdotus toteuttaa jalankulun tavoitteet ja
laatuvaatimukset.

Varmistetaan seuraavissa tyovaiheissa.

Varmistetaan, etta ehdotus toteuttaa pyoraliikenteen tavoitteet ja
laatuvaatimukset.

Suunnitelman toteuttamistavan suunnittelu ja vastuutahojen
madrittaminen.

Varmistetaan, etta tyonaikaisten liikennejarjestelyjen haitat ovat
kohtuullisia.

o 0o o 0O

Varmistetaan seuraavissa tyovaiheissa.

Varmistetaan seuraavissa tyévaiheissa.

Varmistetaan seuraavissa tyovaiheissa.




