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MaankayttO « Moottoritien (Vt6) ja kantatien (kt74)
eritasoliittyman valittdtmassa laheisyydessa on
suunnitteilla oheisen kuvan mukaisesti
kaavamuutoksia.

« Kaavasuunnitelmassa Kakisalmenkatu 33 osalta
arvioidaan teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueen muuttamista urheilu- ja
kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialueeksi, yhdistetyksi asuin-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialueeksi seka
liilkerakennusten korttelialueeksi.

» Kiinteistolta on purettu vanha rakennuskanta ja
kiinteistOlle on rakenteilla padelhalli poikkeusluvalla.

» Alueella on varattu paivittaistavarakaupalle 1500
myynti-m?2 (98 autopaikkaa), padelhalli 3100 k-m?2
(38 ap) seka lisaksi asuntoja 5200 k-m2 (50 ap).

« Taman lisaksi Repokalliontien varteen on
suunnitteilla kaupallinen alue, jossa
paivittaistavarakaupalle on varattu 3000 k-m? ja
erikoistavarakaupalle 2500 k-m?2,.

Ramboll
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Uuden maankayton matkatuotoksia iltahuipputunnin aikana

Matkatuotosten arvioinneissa on kaytetty julkaisua Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa seka omaa arviointia.

Asumisen autopaikkoja on 50 kpl, josta arvio 40 saapuvaa ja 10 lahtevaa ajoneuvoa.
Padelhallissa 4-6 pelikenttaa, 4 pelaajaa/kentta => tuotos 20 saapuvaa ja lahtevaa ajoneuvoa

Kauppojen tuotokset alla

Suuri supermarket (1001 - 2500 myynti-m2)
2000
75 %
1500 Arvio Keskiarvo Vaihteluvali
2700 180 180 100

11,6 % 10,9 %

Kauppa (Kakisalmenkatu) sijaitsee
asuinympariston lahella: h-auto osuus
60%

Ramboll

Suuri supermarket (1001 - 2500 myynti-m2], tontti 1
3000
75%
2250 Arvio Keskiarvo Vaihteluvali
180 180 100

11,6 % 10,9 %

Kauppa (Repokalliontie) sijaitsee hieman
kauempana asutuksesta: h-auto osuus
70%

ET-kauppa, tontti 2
2500
T0%
1750 Arvio Keskiarvo Vaihteluvali
19 18,5 9

11,6 % 10,0 %

ET-kauppa ja/tai toimistorakennuksia
(Repokalliontie); liikennetuotos ei ole
kovin suuri

HUOM! Koska Repokalliontien osalta tontti 2:n toteutustapa ei ole tiedossa, otettiin
liikennetarkastelussa ns. varman paalle ja kaytettiin noin 2,5-kertaista liikennemaaraa

ylldolevan ET-kaupan liikennetuotoksen sijaan.
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Lilkennetarkastelut

Lilkennetarkastelun tavoitteena oli arvioida keskeisten liikennevaylien toimivuutta eri
liilkenneverkkoratkaisuilla.

Liikenteen

Ve O
Vel
Ve 2
Ve 3

Taulukko 1.

vaikutukset liittymiin tutkittiin VISSIM-mikrosimulointimallilla aamun ja illan huipputunneista.

Kadkisalmenkatu Repokalliontie/ramppi llomantsintie/rampit

Nykytilanne Liva-liittyma Liva-liittyma
Liva-liittyma Liva-liittyma Liva-liittyma
Kiertoliittyma Liva-liittyma Liva-liittyma
Kiertoliittyma Kiertoliittyma Kiertoliittyma

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Huipputunnin liikennekysyntd muodostettiin strategisesta Emme-mallista ja vietiin VISSIM-
simulointimallin |ahtotiedoksi.

Ramboll
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Kaupat nykytilanne

Noin 0,75 km sade kaupan sijaintipaikasta

Nykyiset kaupat

Kapysalmenkatu

OO0

Repokankaantie

Ramboll

LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET
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Liikenneonnettomuudet 2018-2022
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LAHTOKOHDAT

LIIKENNEMAARAT

JONOPITUUDET

KESKINOPEUDET

Liikenneverkko Ve0O, nykytilanne

100Im:

Kakisalmen-
katu
Mykytilanne
Liva-liittyma
Kiertoliittyma

Repokallion-
tie/ramppi

Liva-liittyma
Liva-liittyma
Liva-liittyma

KAVELY JA PYORAILY

llomantsintie/rampit
Liva-liittyma
Liva-liittyma
Liva-liittyma

JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Rambo [z ' Kiertoliittyma Kiertoliittyma Kiertoliittyma
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Liikkennemaarat [ajon/h] VeO

Vissim-mallin mukaiset alueen liilkennemaarat aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

85% fraktiili tarkoittaa sita arvoa,
jota pienempia arvoja on 85%

Jonopituudet [ajon/h] Ve0 max ja 85% fraktiili tuitista arvoista,

. . . . . . . . 2 . Max-jono mmm
Vissim-mallin mukaiset alueen jonopituudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla. 85%fjono -




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

85% fraktiili tarkoittaa sita arvoa,
. jota pienempia arvoja on 85%

Jonopituudet [ajon/h] Vel max ja 85% fraktiili tuttuista arvoiste.

. . . . . .. . . c il s . Max-jono mem
Vissim-mallin mukaiset alueen jonopituudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla. 85%!]-0,,0 —

Liikennevalot lyhentavat
luoteesta saapuvan liikenteen

maksimijonoa, mutta
kasvattavat koillisen suunnan
jonopituuksia.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

85% fraktiili tarkoittaa sita arvoa,
. jota pienempia arvoja on 85%

Jonopituudet [ajon/h] Ve2 max ja 85% fraktiili tutituista arvoiste.

Max-jono mm

Vissim-mallin mukaiset alueen jonopituudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla. g5 5510w

Kiertoliittyma lyhentaa

luoteesta saapuvan liikenteen
maksimijonoa, mutta kasvattaa
koillisen suunnan jonopituuksia.

Kékisalmenkadulta lyhyempi
jono kuin liva-vaihtoehdossa.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

85% fraktiili tarkoittaa sita arvoa,
jota pienempia arvoja on 85%

JonopltUUdet [aJon/h] Ve3 maX Ja 850/0 frakt”“ utkituista arvoista.

Max-jono mmm
Vissim-mallin mukaiset alueen jonopituudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla. 85%-jono ==

Kiertoliittymat lyhentédvat
luoteesta saapuvan liikenteen
maksimijonoa, mutta
kasvattavat Kékisalmenkadun
koillisen suunnan jonopituuksia.
Myds ramppiliittymissd 85%

fraktiilien jonopituudet lyhyita.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Keskinopeus [km/h] VeO

Vissim-mallin mukaiset alueen keskinopeudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.
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LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Keskinopeus [km/h] Vel

Vissim-mallin mukaiset alueen keskinopeudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.

<10 km/h
220 km/h
<30 km/h
<40 km/h
<50 km/h
<60 km/h
<70 km/h = 3
<80 km/h B <80 km/h

<90 km/h - € <90 km/h

<100 km/h % <100 km/h




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Keskinopeus [km/h] Ve2

Vissim-mallin mukaiset alueen keskinopeudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.




LAHTOKOHDAT LIIKENNEMAARAT JONOPITUUDET KESKINOPEUDET KAVELY JA PYORAILY JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Keskinopeus [km/h] Ve3

Vissim-mallin mukaiset alueen keskinopeudet aamun ja illan huipputunteina keskeisilla tieosuuksilla.

<10 km/h
<20 km/h
<30 km/h
<40 km/h
<50 km/h
<60 km/h
<70 km/h
<80 km/h
280 km/h
<100 km/h




KAVELY JA PYORAILY

Kavely- ja pyorailyliikenteen reitit ja risteamisratkaisut

Kavely- ja pyoéraliikenteen yhteydet ovat varsin kattavat ja turvalliset /’ - : )
nykyiselle maankaytolle. : Liikennevalo- [+ -7

s e asan fe s ; e 3 \ ” 4 ohjattu >/
Uudella maankaytolla kulkijamaarat lisaantyvat. Verkollisia taydennyksia on ‘ suojatie

syytd tehdd maankéayttoratkaisuista riippuen o | &

+ Uusi yhteys tarvitaan Kakisalmenkadun ja valtatien suuntaisen vaylan \
valille. Vaylan on syyta olla Ilomantsintien ja uuden maankaytén valissa tai 2 :
uuden maankayton sisalla. Sijainti riippuu maankaytdén ratkaisusta. i ‘ R

| & , < 2 \\

- Ilomantsintien suojatielle rakennetaan saareke Kékisalmentien liittym&an ja /. 4 / N
lilkkennevalo-ohjaus, mikali liittymaan rakennetaan liikennevalo-ohjaus. . s ‘
Kiertoliittymaratkaisussa toteutetaan saarekkeellinen suojatie. Suojatien J
kayttajien maara lisaantyy, silla etelasta pain on tulijoita Kakisalmentien \ | suojatie
pohjoispuolen uudelle maankayttdalueelle. £ ~

« Repokallinontien suunnassa tarvitaan uusi vayla alikulun suunnasta uudelle
maankaytdlle. Samalla yhteyden on syyta palvella kuntoreitistdlle paasya.
Toinen yhteys on syyta olla suoraan Ilomantsintien vaylalta uudelle Uusi yhteys
maankaytdélle. Kulkijamaarat ja autoliikenteen maara lisdantyy | <=1 Nykyjarjestely
Repokalliontiella, joten turvalliset yhteydet ovat tarpeen. ‘ |~ Uusi jarjestely

Nykyinen vayla

[}
C
o
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[
=
0]
T
A
1

« Kakisalmentien suojateille on tutkittava saarekkeiden tarvetta tarkemman v R Y /A —
suunnittelun yhteydessa. Niiden tarve riippuu uuden maankaytoén

liittymapaikoista ja lisdantyvien liikennevirtojen sijoittumisesta. Kuva. Nykyiset kavely- ja pyorareitit (OpensStreetMap)

seka risteysjérjestelyt

Ramboll



JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Kiertoliittyman kayttoperiaatteet paateilla

Raskas litkenne (Kiertoliittyman kayttoperiaatteet

paateilla, Liikenneviraston toimintalinjoja Henkildauton (1,4 t) ja kuorma-auton ja varsinaisen perdvaunuyhdistelmin (76 t)

nopeuden muutokset kiertoliittym3an saavuttaessa, kiertoliittymésss ja sieltd poistuttaessa
2/ 20 1 8) tasaisessa maastossa eri nopeustasoilla

- Paatiella kiertoliittyman vaikutukset alkavat 50-350 100
metria ennen kiertoliittymaa riippuen tien %

nopeusrajoituksesta. Kiertoliittyman kohdalla suurin 80 | \ /// /
sallittu nopeusrajoitus on 50 km/h. 70 |

» Vt6:lla ja Ilomantsintien rampeilla on raskasta
lilkennetta normaalin valtatien tapaan, Sataman

g

\

MNopeus(km/fh)
e
\\

liilkenne on nykyisin rauhallisempaa johtuen Saimaan 0
kanavan kayton taman hetkisesta vahenemisesta 20 '
» Laskentojen mukaan raskaan likenteen osuus on ollut 1
. 0
nOIn 7150/0 (KAVL) -700 600 -500 -400 -300 -200 -100 O 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400

Matka (m) Tulosuunta Kiertosaarekkeen
keskikohta

Poistumissuunta

Ramboll



JOHTOPAATOKSET ja SUOSITUKSET

Johtopaatokset ja suositukset

Simulointien mukaan liikennemaara Ilomantsintiella ei kasva niin suureksi, etta se aiheuttaisi liikenteellisia ongelmia.

Kuitenkin liikenneturvallisuuden parantamisen vuoksi nykyverkon mukaista liittymaa Kakisalmenkadun ja Ilomantsintien kohdalla
ei suositella.

Ve3:ssa nykyiset valoliittymat on korvattu kiertoliittymilla, jolloin liikennemaara Ilomantsintielld kasvaa lahes 20% verrattuna
nykyverkkoon.

Simuloinneilla ei tutkittu mahdollisten suojateiden ylittdjien vaikutuksia Kakisalmenkadun-Ilomantsintien liittyman toimivuuteen.

Jonopituudet ovat normaaleja valo-ohjatuissa liittymissa, kiertoliittymissa varsinkin 85% fraktiilit valo-ohjattuja liittymia
lyhyemmat.

Suositellaan pitdmaan nykyiset jarjestelyt ramppien paissa ja muuttamaan Kakisalmenkadun liittyma valo-ohjatuksi
saarekkeineen.

Suojatien kayttdjien liikenneturvallisuus on valo-ohjattuna hieman kiertoliittymaa parempi.

Valo-ohjattujen liittymien ohjelmat paivitetaan tarvittaessa: valoliittymien yhteenkytkennalld paasuunnan (Ilomantsintien)
liilkenne saadaan sujuvaksi, viiveet mahdollisimman pieneksi ja paastot alhaiseksi sivusuuntien liikenteen pysyessa toimivana ja
turvallisena.

Kakisalmenkadun liittymasta valtatiellepain on jonkin verran nousua, joten kiertoliittyma ei sovellu Repokalliontien liittymaan:
raskas liikenne ei jaksa kiihdyttaa nopeutta maessa. Talldin ei mydskaan toisen rampin paahan kiertoliittymaa kannata rakentaa.

Ramboll
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