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WS Ostoliikenteen merkitys korostuu Pohjois-Karjalassa
Ja Varkaudessa

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) ostaa henkildjunaliikennetta niille yhteysvaleille, jotka eivat ole markkinaehtoisesti kannattavia, Koot
mutta joilla henkildjunaliikennetta tarvitaan likennejarjestelman toimivuuden takaamiseksi. Nykyinen ostoliikennesopimus solmittiin
VR: n kanssa vuonna 2022, turvaten henkilolikenteen mm. Joensuu-Varkaus-Pieksamaki —valilla, seka useilla muilla
kaukoliikennereiteilla vuoden 2030 loppuun saakka. Vuodesta 2031 alkaville sopimuksille Euroopan unioni maaraa, etta
jasenvaltioiden on kilpailutettava julkisin varoin hankittu henkildjunaliikenne.

Kesakuussa 2025 hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta linjasi, etta ostoliikennettd hankitaan samalla laajuudella vuoden
2030 jalkeenkin. Epaselvia asioita ovat viela kilpailutukseen, rahoitusmalliin, budjettiin, kalustoon, ratainfran kehittamiseen,
operaattoreihin ja sopimuksiin liittyvat asiat.

Suurin osa Suomen rataverkolla tehtavista matkoista tehdaan ostoliikenteen reiteilla, erityisesti Etela-Suomen taajamajunareiteilla,
vaikka euromaaraisesti markkinaehtoinen liikenne onkin suurin markkina. Valtion ostoliikenteessa tehtiin vuonna 2023 10 miljoonaa
matkaa (pois lukien HSL-alueen lahilikenne), joista sahkoistamattomilla reiteilld tehtiin noin 0,5 miljoonaa matkaa eli 5 %
ostoliikenteen kaikista matkoista.

Ita-Suomelle, erityisesti Pohjois-Karjalalle ja Varkauden kaupungille ostoliikenteella on suuri merkitys. Vaikka junaliikenteen on
luvattu jatkuvan, haasteena on junaliikenteessa télla hetkella kaytettavan kiskobussikaluston vanheneminen, liian vahainen
vuorotarjonta seka heikko palvelutaso. Valtion tulee joka tapauksessa investoida junakalustoon, mutta pelkona on etta paatokset
tehdaan liian lyhytnakdisesti ja palvelutaso jad samalle heikolle tasolle kuin talla hetkella. Kiskobussikalusto ei sovi pitkille reiteille,
kuten Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-likenteeseen. Matkustusmukavuus on heikko, tilat eivat sovellu tydntekoon, ja junassa ei ole
kaukoliikenteelle tyypillisia palveluita, vaikka suurin osa matkustajista on kaukoliikenteen vaihtomatkustajia jotka matkustavat koko
matkan Joensuu-Pieksamaki valilla.

Matkojen jakautuminen ostoliikenteessa 2023 44
5 oy o ~

% *Yhvieska - lisalmi sdhkoistetty ja
operoidaan sdhkdjunilla 2025~

16 %
* Eteld-Suomen taajamajunaliikenne

+ Ydjunaliikenne
" ’ " 8%
- Ostoliikenteen kaukojunareitit

Lahde: Henkildliikenteen raidemarkkinat ja Sahkéistamattomien ratacsuuksien
palvelut Suomessa 2030-luvulla, Traficomin kiskobussiliikenne
tutkimuksia ja selvityksia 5/2025
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WSI)  Poikittaisrata tuo Ita- ja Lansi-Suomen yliopisto-

kaupunkeja ja elinkeinoelamaa yhteen

Opiskelijoille junamatkustus on tarkein likkumismuoto ja he ovat suuri asiakasryhma Tampereen, Jyvaskylan ja Joensuun valisessa
kaukoliikenteessa. Joensuussa sijaitseva I1td-Suomen yliopisto on alueen suurin ja vetovoimaisin koulutusyksikko, ja yksi Suomen
suosituimpia yliopistoja. Kaupungissa on yhteensa lahes 20 000 opiskelijaa. Joensuu ja Varkaus ovat lahivuosina saamassa useita
suuria elinkeinoeldaman ja teollisuuden investointeja jotka tuovat uusia tydpaikkoja ja sitd kautta elinvoimaa alueille.

Joensuun kaupungin asukasluku kasvaa vuosittain, ja ylittda 80 000 asukasta vuoteen 2030 mennessa. Kaupungistuminen tuo lisda
matkustajia raiteille, mutta koko 1t&-Suomen kilpailukyvyn, tydvoiman saatavuuden, elinkeinoeldman ja saavutettavuuden vahvistaminen
tarvitsee toimivia junayhteyksia ja tarpeeksi tiheda palvelutarjontaa.

Joensuu-Varkaus-Pieksdmaki-ratayhteys toimii linkkina Lansi-, Keski- ja Itd-Suomen vililla. Junaliikenne palvelee ty6- opiskelu
ja asiointimatkustusta, seka vapaa-ajan matkailijoita. iman sita Varkaus jaisi kokonaan ilman junaliikennetta ja kaikki liikenne
Ita-Suomeen ja Itd-Suomesta tapahtuisi paasaantoisesti Etela-Suomen ruuhkaisimpien ja pidempien reittien kautta.

Pieksamaki

Pieksamaella tyopaikkoja

Jyvaskylan yliopisto n. 8000 (2023)

14600 opiskelijaa, 2800 Pieksamaella asuvat ja

tyontekijaa e tyossiakayvat: 5120 &
Toiselta paikkakunnalta

Jyvaskylan ammattikorkeakoulu pendeldivét: 2880 '/
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Varkaus

Joensuussa tyopaikkoja n. 31 000
Joensuussa asuvat ja tyossakadyvit : n. 25600
Toiselta paikkakunnalta pendel6ivat: 5640

Uutta mm.

Joensuun seudun huippuosaamisen karkiin
kuuluvat metsédbiotalous; fotoniikka, metalli- ja
muoviteollisuus seka ICT. Esimerkkina
kaynnissa tai suunnitteilla olevista
investoinneista ovat Joensuun Valion tehtaan
laajennukset (30 M€) seka Biotien alueen useat
investoinnit ml. P2X vety- ja metanolilaitoksen
investointisuunnitelma (yli 100 M€).

Joensuu

Itd-Suomen yliopisto,
14 koulutusalaa, yliopiston
suurin kampus: 9000 opiskelijaa,

Karelia-ammattikorkeakoulu
7 koulutusalaa, 4300
opiskelijaa

Varkaudessa tyopaikkoja n. 8000 (2023)
Varkaudessa asuvat ja tyossakayvat: 5440
Toiselta paikkakunnalta pendeloivat: 2560

Uutta mm.

Skeleton Technologies aloittaa
superpatterituotannon Varkaudessa vuonna 2025,
investoinnin arvo 2,5-3 M€, 70 uutta tyopaikkaa, APL
Group suunnittelee datakeskuksen rakentamista
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WS 1) Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-yhteyden matkamaara
kasvussa viidetta vuotta perakkain

Joensuu-Varkaus-Pieksamaki henkildjunaliikenteen palvelutaso puolitettiin 2015-2016, junista

poistettiin kondukt6orit. Lipuntarkastuksen lopettamisen jalkeen matkamaarissa notkahtivat. Joensuu-Pieksamaiki -radan
Palvelutason heikennyksesta huolimatta matkamé&arat ovat kasvaneet jo 5 vuotta tilastoitujen matkamaarien kehitys
perakkain, ja osa vuoroista on niin tdynna, ettd moni joutuu seisomaan koko matkan. 2013-2024

Reitti palvelee paaasiassa kaukomatkustusta erityisesti poikittaissuunnassa Tampere-Jyvaskylan 140

seka Joensuuhun ja Pohjois-Karjalan valilla, mutta myds paakaupunkiseudulle seka Turkuun.

Pieksamaki-Varkaus-Joensuu kiskobussimatkan kokonaiskesto on 2 h 10 min, ja yli 80 % 120

matkustajista on kaukoliikenteen vaihtomatkustajia joista valtaosa kulkee koko matkan Lipuntarkastukset

Pieksdamaen ja Joensuun vililla. Rata palvelee kaukoliikenteen matkustajia, ja on siten 100

st pre o " lopetettiin
nahtava osana kaukoliikenteen palveluverkkoa.

80
Traficomin raportissa "Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla”
Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-valinen junaliikenne lokeroidaan kalustoperusteisesti samaan 60
kategoriaan HSL-alueen ja etelaisen Suomen taajamajunaliikenteen kanssa, vaikka
likenteellisestd nakokulmasta se on kaukoliikennetta. 20
SIEETE Vaihto- Suosituimmat Palvelutaso \ Lipuntarkastusta
matkustajia | matkustajia kohteet puolitettiin 20 : lisatty
(matkustajaa) Covid
0
Joensuu-Pieksamaki 12 000 61 000 Tampere (24 000) 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Jyvaskyla (12 000) e JOENSUU-VARKAUS @\ ARKAUS-PIEKSAMAKI
Helsinki (5000)
Lahde: Tikkurila (2000) Kuva:
KinaiIu- ja kuluttajavirasto 2023’ Henkiléjunaliikenteen Matkustajaméérétien kehitys, Pohjois-KarjaIan maakuntaliitto

Turku (2000)

jarjestamisvaihtoehtojen arviointia, matkustajajakauma
vuodelta 2019
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WS Poikittaisyhteyksien heikentaminen eriarvoistaa
alueita pitkien etaisyyksien maassa

Valtio on kayttanyt 2000-luvulla miljardeja rataverkon kehitys- ja korvausinvestointeihin: on rakennettu uusia ratoja ja lisaraiteita, rataosia on sahkdistetty, ratainfraa on parannettu
nopeuksien ka kapasiteetin nostoa varten, tahdaten vahentamaan likkenteen paastdja, parantamaan ihmisten liikkkumista, vahvistamaan kaupunkien ja alueiden saavutettavuutta ja
palvelemaan tavaraliikennetta seka elinkeinoelamaa. Panostukset on kohdennettu voimakkaasti sahkdistettyihin rataosuuksiin, joilla tavara- ja matkustajaliikenne vilkkainta. Pohjois-
Karjalassa Joensuu on ratainfran osalta "pussinperad”, josta sahkoistetty Karjalan rata alkaa, mutta jonka ymparilla ratainfraan ei panosteta.

Suomen lapi ulottuu kuitenkin poikittaisalue, jolla ratayhteyksia on vuosien varrella heikennetty: ratoja on suljettu ja yhteyksia purettu, junavuoroja vahennetty. Jokaisen heikennyksen
seurauksena on jaljelle jaanyt kasvava maara alueita, joilta on viety yhteys valtakunnan rataverkkoon. Ihmisten arjessa seuraukset tuntuvat monin eri tavoin. Julkisen liikenteen
heikentyessa riippuvuus yksityisautoilusta kasvaa, koska valimatkat ovat pitkat. Monille yksityisautoilu ei ole vaihtoehto, kuten nuorille, vahavaraisille seka ikaihmisille. Riskina on
likkumiskoyhyyden lisaantyminen ja alueille se tarkoittaa sen seurauksena poismuuttoliiketta ja palvelujen naivettymista.

Sahkoistetty rataosa /
Elektrifierad banstracka /
Electrified line

Sahkoistys rakenteilla /
Elektrifiering under byggnad /
Electrification under construction

Liilkenteelta suljettu rautatie /
Bana avstangd for trafik /
Line closed to traffic
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WS 1) Poikittaisrata palvelee Suomen teollisuutta

Poikittaisrata palvelee raakapuun, metsateollisuustuotteiden ja kaivosteollisuuden
kuljetuksia. Kuljetusvolyymit ovat suuria erityisesti Varkauden, Uimaharjun seka Etela-
Suomen satamien suuntaan.

Joensuu-Viinijarvi-osuudella kulki vuonna 2024 yhteensa 601 000 tonnia rahtia, ja
kuljetusmaarat ovat kasvamaan pain. Suurin osa kuljetuksista on raakapuuta, joka on matkalla
Stora Enson Uimaharjun tehtaalle tai muualle [ta-Suomen metsateollisuuteen. Lisaksi radalla
kulkee myos kaivosteollisuuden kuljetuksia. Junamaara on keskimaarin 3-4 junaa / paiva.

yksinomaa raakapuuta. Vuoden 2025 ennustavat myds kasvua, mutta tassa vaiheessa vuotta
se on viela epavarmaa. Tavarajunia kulkee keskimaarin alle 1 paivassa.

Varkaus-Pieksamaki —osuudella kulku vuonna 2024 yhteensa 1140 000 tonnia rahtia, joka on
paaosin Stora Enson Kommilan biotuotetehtaan raakapuu- ja tuotejunaliikennetta ja jonkin
verran myos kemikaalikuljetuksia. Tavarajunamaara on yhteensa 4-5 junaa paivassa.

Saanndllinen tavaraliikenne radalla on nousussa kasvavan raakapuukysynnan vuoksi.
Valtakunnallisissa liikenne-ennusteessa kasvua ennustetaan vuosien 2025-2030 aikana
erityisesti Joensuu-Varkaus-valille. Junamaariksi muutettuna se tarkoittaisi arviolta n. 2-3
tavarajunan lisdysta paivassa verrattuna vuoteen 2024, kun lasketaan yhteen kuorma- ja
tyhjavaunujunat. Yhdessa tavoitellun matkustajaliikenteen vuorojen tihentamisen kanssa
junaliikenne kokonaisuudessaan on vilkastumassa.
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Rataosan kehittamistoimenpiteiden (kohtauspaikkojen lisdys,
sdhkoistys) selvitykset ja suunnittelu, seka toteutus on kaynnistettava

lahivuosina, jotta pystytaan vastaamaan kasvavaan kysyntaan.
Rataosan kapasiteetti ja varustelu on tuotava viimein tahan paivaan!
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Huoltovarmuus rautatielogistiikassa

Rautatiekuljetuksilla on merkittava rooli huoltovarmuudessa, erityisesti
massatavarakuljetuksissa ja suurten volyymien kuljetusvirroissa. Koko maan
talouden ja ulkomaankaupan kannalta on kriittista, etta keskeiset 1ta-Suomen
vientituotteet kuten metsateollisuustuotteet saadaan kaikissa oloissa tehtailta
juniin, satamiin ja edelleen maailmalle. Yhtalailla huoltovarmuuskriittisia
kuljetuksia ovat raakapuukuljetukset metsateollisuuden tehtaille.

Rekkakuljetukset eivat voi korvata nykyisia rautatiekuljetuksia, koska
tarvittava rekkamaara yhden tehtaan raaka-aineen ja tuotannon
kuljettamiseen tarvittaisiin satoja rekkoja. Ita-Suomessa metsateollisuuden
tehtaita on useita. Valtaosa raakapuusta seka tuotan-nosta kulkee pitkia
matkoja Karjalan rataa pitkin. Karjalan radan hairiintyessa ainoa vaihto-
ehtoinen reititys kulkee Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-rataosaa pitkin, ja
rataosan rooli koko Suomen rautatielogistiikassa on keskeinen.

Rataosan sahkoistamattomyys aiheuttaa kuitenkin veturinvaihtoja kesken
matkaa, ja se aiheuttaa pidempia matka-aikoja. Lisaksi dieselvetureiden
saatavuus hairidtilanteissa on haaste. Jos Karjalan rata hairiintyisi, kaikki
kuljetukset eivat mahtuisi talla hetkella radalle. Tuotantolaitokset joutuisivat
vahintdan ajamaan alas osan tuotantoa, jos hairio pitkittyy.

Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-radan kehittdmistoimenpiteista tarkeimpia
ovat tulevai-suudessa kohtauspaikkojen lisaaminen seka sahkaistys.
Toimenpiteet nostaisivat radan kapasiteettia, turvaisivat
huoltovarmuuskriittisten kuljetusten lapipaasya ja koko maan
ulkomaankauppaa, tyollisyytta ja taloutta.

Rataosalla kriittinen rooli teollisuuden
huoltovarmuudessa

Huoltovarmuus liikennejarjestelmassa

Liikennejarjestelman huoltovarmuus on keskeinen osa kansallista huolto-varmuutta, jonka
tavoitteena on turvata yhteiskunnan toiminta kaikissa olosuhteissa. Tdma varmistetaan muun
muassa toimenpiteilla, jotka turvaavat liikenne-vaylien ja -verkkojen toimivuuden
hairidtilanteissa, varmistavat kriittisten kuljetusmuotojen kuten rautatieliikenteen toimintaedel-
lytykset ja suunnitellaan huoltovarmuutta yhteistydéna kansainvalisten toimijoiden ja muiden
Pohjoismaiden kanssa.

Matkustajaliikenteessa radan sahkdistamattomyys rajaa kaytettavaa kalustoa vanhoihin,
palvelutasoltaan ja luotettavuudeltaan heikkoon kiskobussikalustoon. Sahkaoistys toisi
mahdollisuuksia yhtenaistaa matkustajaliikenteessa kaytettavaa kalustoa, tehostaa
kalustonkiertoa sekad normaali- etta hairitilanteissa ja pienentdd kunnossapitokuluja.

Sahkaistyksen rinnalla tulee dieselveturikalustoa yllapitaa ja varmistaa etta tulevaisuuden
veturi-investoinneissa huomioitaisiin mahdollisuudet kayttaa niita myos
matkustajaliikenteessa.

= 50 x =R

Yksi tavarajuna kuljettaa jopa 50 rekka-
autollisen verran rahtia

Kuva: Itd-Suomen
teollisuuden
vaihtoehtoiset
kuljetusreitit kulkevat

Yksi IC-juna voi kuljettaa yli
kymmenen linja-autollisen $
verran matkustajia.
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WS|) Sahkoistys hyodyttaa koko kuljetusjarjestelmaa

Suomessa liikkennoitava rataverkko on pituudeltaan 5614 km, joista sahkoistamatonta rataa on yha n. 2500 km. Joensuun vakiluku
ylittda lahivuosina 80 000 asukasta, siella sijaitsee yksi Suomen suosituimmista yliopistoista, ja se on Itdisen Suomen keskeisimpia
tydssakayntialueita. Se on sahkoistetyn Karjalan radan lahtdpaikka, ja siella sijaitsee teollisuuden kuljetuksille merkittava
kauttakulku- ja lajitteluratapiha, jonka toiminnallisuuteen on panostettu viime vuosina. Joensuu on kuitenkin samalla
sahkoratainfran osalta pussinpera, ja ainoa Suomen suurista rautatiekaupungeista, johon sahkdistys ulottuu vain yhdesta
suunnasta, etelasta.

SRN— RSP )
it trfior ad Darstrdova

Sahkdoistamishankkeissa hyotyjia on useita: operaattorit voivat tarjota laadukkaampaa palvelua ja tiheampia vuorovaleja, kun Clocirdiod e
nykyaikaista kalustoa on tarjolla enemman. Matkustajamaarat kasvaisivat paremman palvelun, ja tihedamman vuorotarjonnan ceeeee  SENSAISrakentetia
myota. Tiheampi vuorotarjonta parantaisi alueen saavutettavuutta, ja toisi rataosan osaksi nykyaikaista likennejarjestelmaa, jossa ot e et i e
likennointi tehdaan vahapaastdisesti ja toimintavarmasti. Sahkdistys toisi teollisuudelle mahdollisuudet kayttaa useampia reitteja Uihentertts suletty ravtate
seka normaali- ettd poikkeustilanteissa ja Lansi-Suomen satamat tulisivat Itd-Suomen teollisuuden saataville. Matka-ajat lyhenevat, oy clovbagy

paastot vahenevat, kuljetuskustannukset madaltuvat ja turhat veturivaihdot jaisivat historiaan.

Kuljetusjarjestelman kannalta kustannustehokkaimpia sahkoistyskohteita ovat sahkoistamattomat lyhyet rataosat, jotka ovat osa jo
sahkoistettya pidempaa kuljetus- tai henkildliikenteen reittia. Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-radalla likennoivat tavarajunat seka
henkildliikenteen matkat ovat Iahes yksinomaan kuvatun kaltaisilla reiteilla.

Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-radan sahkoistamisen suunnittelu on aloitettava viipymatta ja toteutettava ensi tilassa.
Viimeistaan se tulisi valmistua 2030-luvun lopulla jolloin radalle on muutenkin tulossa laaja peruskorjaus seka Digirata-
hankkeen sisaltamat turvalaiteuudistukset.

Kuva: Itd-Suomessa sahkoistamatonta rataa on paljon. Mukaeltu Vaylaviraston vuoden 2021
rataverkon kuvauksesta Alkuperainen kuva saatavilla:
https://vayla.fi/ldocuments/25230764/47264414/Rataverkko_01012021.pdf
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WS Sahkoistyksen yhteiskunnallinen hyoty pitkalla

aikavalilla ylittaa kertaluontoisen kustannuksen

Kustannus- 5 Hyoty- v Sahkoistys
g ustannussuhde

arvio (M€) (HIK) toteutettu
Hyvinkda—Hanko-rataosan sahkdistys ja tasoristeysten 62,0 0,87 2021-2024
parantaminen
Laurila—Tornio—Haaparanta sahkaoistys 24 .4 0,00 2021-2025
Tornio—Kolari sahkoistys 104,0 0,13 Toteutus

aikaisintaan 2028—
Piekséamaki-Joensuu 50,0 (arvioitu 0,3 (2015) ?
2015)

Ratahankkeita arvioidaan hyotyjen ja kustannusten suhteena, ja hydty-kustannussuhteet ovat harvoin kovinkaan mairittelevia. Taustalla on kuitenkin laajoja yhteiskunnallisia tavoitteita,
joiden rahallista arvoa ei hankearvioinneissa voi mitata. Vaikka kaikki hankkeet eivat ole taloudellisesti kannattavia perinteisin mittarein, ne voivat silti edistdad merkittavasti alueellista
saavutettavuutta, ymparistotavoitteita ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Osassa hankkeista korostuu erityisesti tavaraliikenteen joustavuus, huoltovarmuusasiat ja
kilpailukyky — mika pitkalla aikavalilla tuottaa laajempia yhteiskunnallisia hyotyja kuin mita hyoty-kustannusluku suoraan kertoo.

Tavanomaisesti hyoty-kustannussuhteen tulisi olla yli 1, jotta hanke olisi yhteiskuntataloudellisten mittareiden mukaan kannattava. Sahkoistys aiheuttaa negatiivisen
yhteiskuntataloudellisen vaikutuksen mm siksi, koska dieselkalustolla liikennoéitdessa polttoaineverotulot ovat suuremmat ja kiskobussin liikennointikustannukset ovat
alemmat kuin kapasiteetiltaan suuremman Sm4-sahkokaluston. Negatiiviset vaikutukset voi kyseenalaistaa, koska verotuksen fiskaalisista tavoitteista huolimatta verotuksella

ohjataan kohti vahapaastdisempaa liikkkumista. Siten siirtyminen dieselkalustosta sdhkoiseen liikenteeseen pitaisi olla pikemminkin tavoitteellista kuin yhteiskunnan kannalta
haitallista.
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\\\|) Sahkoistys antaa avaimet tulevaisuuden
kestaville kalustovalinnoille

Radan mahdolliseen sahkdistamiseen (selvitykset, rakentamispaatds, suunnittelu ja rakentaminen) kuluu helposti yli 10 vuotta. Tassa ajassa nykykuntoinen kiskobussikalusto on
ajettu loppuun. Nykykuntoisella kiskobussikalustolla jatkaminen, vaikka sahkoistysta ei tehtaisi, ei joka tapauksessa olisi mahdollista enaa montaa vuotta.

Hallitus linjasi kesakuussa 2025, etta henkilojunaliikennetta hankitaan 1.1.2031 alkaen samalla laajuudella, kuin tahankin saakka. Uusi sopimus tulisi olemaan n. 10 vuoden
mittainen. Ratkaisut siita, millaista kalustoa kiskobussikaluston tilalle hankittaisiin, ovat yha auki, mutta paatdksia on tehtava pian paitsi kaluston, myos infran kehittamisen suhteen.

Jos Pieksdamaki-Joensuu —rataosa sdhkoistetaan ja Suomen koko liikennejarjestelmaa kehitettaisiin siten kohti kestavaa ja toimintavarmaa tulevaisuutta, olisi
selvitykset ja paatokset sahkoistyksesta tehtava pian. Samalla voitaisiin tehda yhteiskuntataloudellisesti jarkevia ja kestavia tulevaisuuden kalustoinvestointeja, jotka
kantaisivat sahkoistamishankkeen toteutukseen asti.

1) Siirtymaajan suunnitelmat (vuosille 2031 — sahkoistamishankkeen valmistumisvuosi)
=  Nykyisten kiskobussien kunnostus, toteutus vie n. 3-4 vuotta ja kaluston kayttdika on +10 v. Kustannus n. 0,5-1 M€ / juna
= Kaytetyn n. 20 — 30 vuoden ikaisen dieseljunien hankinta Euroopasta, toteutus vie n. 4-5 vuotta ja kaluston kayttdika on +20 v. Kustannus n. 0,5 - 1,5 M€ / juna
= |C-vaunujen kanssa yhteensopivien diesel —vetureiden hankinta, vetureiden kustannuksesta ei tarkkaa tietoa mutta arviolta 3-5 M€ / veturi. Toteutus vie arviolta n. 4-5
vuotta. Kaluston kaytt6ika on + 30 v.
= Vanhan taajamajunavaununakaluston (Eil ja Eilf —vaunut) saneeraus ja kayttd diesel-veturivetoisina junina. Arviot toteutukseen kuluvasta ajasta, kustannuksista,
yhteensopivista diesel-vetureista ja kaluston kayttdiasta saneerauksen jalkeen vaatii lisaselvityksia

2) Siirtymaajan suunnitelma (vuosille 2031 — sahkoistamisen valmistumisvuosi) ja jatkaisivat liikennointida sahkoistamisen jalkeen
= Vanhan kaluston (SM2 ja SM4) hankinta, modernisointi ja varustaminen ajoakustolla, toteutus vie n. 3-5 vuotta ja kaluston kayttéika on +20 v. Kustannus 3 — 6 M€ / juna.
= Uuden hybridikaluston hankinta, toteutus vie n. 6-8 vuotta, kustannus on n. 8 — 12 M€ / juna.

3) Pysyvit vaihtoehtoiset ratkaisut sdhkoistykselle:

= [C-vaunujen kanssa yhteensopivien dieselvetureiden hankinta, vetureiden kustannuksesta ei tarkkaa tietoa mutta arviolta 3-5 M€ / veturi. Toteutus vie arviolta n. 4-5
vuotta. Kaluston kaytt6ika on + 30 v.

*» Vanhan taajamajunavaununakaluston (Eil ja Eilf —vaunut) saneeraus ja kayttd diesel-veturivetoisina junina. Arviot toteutukseen kuluvasta ajasta, kustannuksista,
yhteensopivista diesel-vetureista ja kaluston kayttdiasta saneerauksen jalkeen vaatii lisaselvityksia

=  Kaytetyn n. 20 — 30 vuoden ikaisen diesel-junien hankinta Keski-Euroopasta, toteutus vie n. 4-5 vuotta ja kaluston kayttéika on +20 v. Kustannus n. 0,5 - 1,5 M€ / juna

= Uusien akkujunien hankinta: toteutus vie n. 6-8 vuotta, kustannus on n. 8 — 12 M€ / juna. Akkukaluston toimintaetaisyys on latauksella nykyisin n. 80 -150 km ja akustojen
kehittyessa matka voi pidentya. Sahkdistys ja likenne suunniteltava huomioiden junien toimintamatka ja latausaika n.15 min.
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W51) 2030-luvun henkilojunaliikenteen hankintojen
valmistelu

Keskeisimmat henkildjunaliikenteen hankintojen valmisteluun liittyvat tehtavat

2025 Valtio tehnyt paatoksen palveluiden laajuudesta. Lisaksi tehdaan paatokset ostojunaliikenteen kalustoyhtiosta seka muista resurssipalveluista
(kiinteisto- ja varikkoyhtié seka mahdollisesti lippu- ja maksujarjestelmayhtio).
=> Keskustelu kuntien rahoituksesta kaynnistyy.
= EU-ennakkoilmoitus junaliikenteen hankintojen toteuttamiseksi.

2026 *  Markkinavuoropuhelut junaliikenteen hankinnoista.
+ Paatokset liikenndintiin liittyvasta infrastruktuurin kehittdmisesta, kuten esimerkiksi mahdollinen sahkoistaminen.
+ Paatokset Sm7-kaluston optioiden lunastamisesta ja/tai Sm4-kaluston elinkaaren jatkamisesta seka kiskobussien elinkaaren jatkamisesta.
* Mahdollisten muiden kalustoratkaisujen kartoittaminen ja asiasta paattaminen
« Tarjouspyyntoasiakirjojen valmistelu

2026-2027 Ostojunaliikenteen hankintojen kilpailutukset
Infrastruktuurin kehittdmisen suunnittelu

2028-2030 «  Ostojunaliikenteen kilpailutusten kohteiden liikenteen valmisteluaika alkaa
» Uuden kaluston tuotanto ja/tai vanhan kaluston elinkaaren jatkot
* Kilpailutetun liikenteen valmistelu
* Infrastruktuurin mahdollinen kehittdminen

2031 Uusien liikenndintisopimusten mukainen liikenne alkaa

Paatokset palveluista, infrastruktuurista ja kalustosta on tarve tehda vuoden 2025 aikana, jotta liikenndinti jatkuisi ilman keskeytyksia 2030-luvulle saavuttaessa. Palveluiden
rahoitusta koskevat paatokset ohjaavat kalustohankintoja, infrastruktuurin kehittdmista ja vaikuttavat muihin tehtaviin paatoksiin.

Jos lilkkennointia paatetaan jatkaa kiskobusseilla, paatokset elinkaaren jatkoinvestoinneista on tehtava varsin nopeasti. Vaihtoehtoisesti voidaan alkaa valmistelemaan paatosta
kaytetyn dieselkaluston ostamisesta Keski-Euroopasta. Mahdollinen radan sahkoéistaminen vaatii useamman vuoden ajan toteutuakseen.

Valtion paatdkset rahoituksesta ja investoinneista vaikuttavat, missa maarin alueilla ja kunnilla on jatkossa tarve ja mahdollisuus osallistua henkildjunaliikenteen rahoittamiseen.
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WS Johtopaatokset

Henkildjunaliikenteen matkustajamaarat Joensuu-Varkaus-Pieksamaki —radalla ovat olleet hyvassa kasvussa vuodesta 2020 alkaen, vaikka vuoroja ei ole lisatty. Joensuun kaupungin
asukasluku kasvaa vuosittain kaupungistumisen mydéta, tulevaisuudessa tarve kestavalle mutta toimivalle julkiselle liikenteelle kasvaa entisestaan. Junamatkustamista suositaan
nopeuden, ymparistdystavallisyyden, helppouden, matkustusmukavuuden ja verrattain edullisen hintansa vuoksi. Talla hetkelld matkustajamaaran kasvun tiella on
matkustusmukavuuden puute seka heikko vuorotarjonta. Junaliikenteen korvaaminen kokonaan bussiliikenteella olisi lyhytnakoista, eika se ole matkustajan kannalta houkutteleva
vaihtoehto. Yha useampi tyo- ja asiointimatka tehtaisiin omalla autolla ja alueiden saavutettavuus heikkenisi erityisesti Joensuun ja Varkauden kaupunkien osalta. Vaarana olisi
tydvoiman saatavuuden heikkeneminen kun alueiden houkuttelevuus karsisi, elinkeinoelaman investointien pieneneminen, palveluiden naivettyminen, muuttoliikkeen kaantyminen
poispain, likennekdyhyyden kasvu seka Ita-Suomen alueen eriarvoistuminen verrattuna Etela- ja Lansi-Suomeen.

Joensuu-Varkaus-Pieksamaki ratainfran kehittaminen sahkoistamalla se koko pituudeltaan, olisi ehdottoman tarkea ja jopa valttamatén kehitystoimenpide tulevaisuudessa.
Sahkoistyshankkeita tulee arvioida koko liikennejarjestelman toimivuuden kannalta, ja ottaa huomioon niiden pitkalla aikavalilla tuoma hyoty alueiden saavutettavuudelle, elinvoimalle ja
kilpailukyvylle, matkailulle, teollisuudelle seka ymparistolle. Perinteiset hankearviointimenetelmat eivat kerro yksistdan koko totuutta ja paatoksenteossa tulee taloudellisen nakdkulman
ohella painottaa pitkaaikaisia hyotyvaikutuksia.

Matkustajaliikenteessa sahkoistys tuo mahdolliseksi laajemman kalustotarjonnan ja edullisempien liikenndintikustannusten myéta laajemman vuorotarjonnan. Matkustajaliikenteelle
avautuisi edellytykset palvelutason merkittavalle nostolle, jota talle pitkalle kaukoliikenteen rataosuudelle kipeasti tarvitaan, ja sen johdosta matkustajamaarat saataisiin todennakoisesti
nousuun. Tavaraliikenteessa sahkdistyksen myota kuljetuskustannukset alenisivat, paastét pienenisivat ja saataville tulisi nopeampia reittivaintoehtoja mm. Lansi-Suomen satamiin, kun
veturivaihdot Joensuussa ja Pieksamaella jaisivat menneisyyteen. Rataosan sahkoistyksen myo6ta koko Suomen rataverkko laajenisi kattamaan myos [ta-Suomen, eika esimerkiksi
Suomen suurimpiin kaupunkeihin kuuluva Joensuu olisi enda sahkoistetyn rataverkon "pussinpera”. Huoltovarmuuden kannalta merkittdva osa Suomen metsateollisuutta saisi
toimintavarmuutta, kun sahkdistetty Joensuu-Pieksamaki-rata toimisi nopeana kiertoreittina.

Selvitykset ja paatokset Joensuu-Varkaus-Pieksamaki-radan infran kehittdmisen osalta tulee kdynnistaa pikaisesti, jotta tulevaisuuden pitkan aikavalin kalustoinvestoinnit voidaan tehda
jarkevasti. Jos sahkdistys tehtaisiin 2030-luvulla, seuraavan ostoliikennesopimuksen ajalle voi tehda valiaikaisia kalustoinvestointeja, esimerkiksi ostamalla kaytettya dieselkalustoa
muualta Euroopasta tai hankkimalla dieselvetureita, jotka ovat yhteensopivia esimerkiksi InterCity-vaunujen kanssa. Perusteelliset selvitykset valiaikaisista realistisista
kalustovaihtoehdoista tulevan ostoliikennesopimuksen ajaksi tulisi selvittaa ensisijaisesti, mieluiten jo vuoden 2026 alkuun mennessa, jolloin ostoliikennekokonaisuuden kilpailutus
alkaa. Joka tapauksessa seuraavalla ostoliikennesopimuskaudella tulee tavoitella merkittavaa palvelutason nostoa ja vuorotarjonnan parantamista, jotta junamatkustamisen kasvavaan
kysyntaan pystytdan vastaamaan.
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Kansilehden ja takakannen kuvat: Kiskobussi Pieksamaen asemalla 15.8.2025, Rasmus Nousiainen
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